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Wytgczng odpowiedzialno$¢ za tre$¢ niniejszej publikacji ponoszg autorzy. Nie
reprezentuje ona opinii Wspolnoty Europejskiej. Komisja Europejska nie jest
odpowiedzialna za jakiekolwiek wykorzystanie zawartych w niej informaciji.



Jak korzysta¢ z niniejszego materiatu:

Niniejszy materiat zawiera rezultaty projektow badawczych UE oraz, w niektérych
przypadkach, komplementarne wyniki badan krajowych.

Czes¢ Il materiatow szkoleniowych oparta jest o nowe lub zaktualizowane wyniki
badan w zakresie transportu lokalnego i regionalnego. Materiaty te majg za zadanie
zapewni¢ wyktadowcom i stuchaczom fatwy dostep do opiséw poszczegdinych
projektéw i ich szczegétowych rezultatdw. Przedstawiony tutaj materiat ten nie
wyczerpuje tematu, lecz stanowi czes¢ szerszego materialu szkoleniowego w tej
dziedzinie. Petna lista projektow, konsorcjow i cytowanej literatury, w tym odnosnikéw
do stron internetowych, znajduje sie na konncu dokumentu.

Niniejszy dokument oparty jest o wyniki badan w dziedzinie “Srodowisko, energia i
transport”; redakcja — Falk Richter i Udo Becker, 2007.

Gtownym projektem badawczym UE tutaj oméwionym jest ARTEMIS — Ocena i
wiarygodnos¢ modeli emisji z transportu oraz systemow inwentaryzacii.
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1. Zaktualizowane wyniki badan 2002-2006

1.1 Wprowadzenie

Materiaty zaprezentowane w 2002 odnosnie “Srodowiska, Energii i Transportu”
zawieraty wprowadzenie do metody szacowania emisji z ruchu drogowego. Materiaty te
oparte sg na wynikach projektow badawczych finansowanych przez UE, gitéwnie
projektu MEET, ale takze COST Action 319 oraz projektu COMMUTE. Wspomniano
tam o rozpoczetym w 2000 projekcie ARTEMIS (cho¢ nie byty wtedy dostepne zadne
wyniki) oraz kilku projektach na poziomie krajowym.

Od tamtego czasu, rozwdj ten dziedziny badan byt szczegdlnie Z tego wzgledu
materiaty te wymagajg aktualizacji. W latach 2006/2007 istniejgce materiaty zostaty
przeanalizowane przez Technische Universitaet Dresden, katedre ekologii transportu.
Wyniki tego przegladu, przedstawione tutaj, bedg odpowiedzig na pytanie, na ile
adekwatny jest to nadal materiat i jak powinien by¢ uzywany.

Istniejgce materialy odnos$nie “Srodowiska, Energii i Transportu” nadal stanowig
wprowadzenie do dziedziny szacowania zanieczyszczeh emitowanych przez transport
drogowy. Jednak omawiany materiat siega wstecz do lat przed 2000; w konsekwencji,
aktualna sytuacja w 2006/2007 nie zawsze moze by¢ nalezycie uwzgledniona. Teoria
jest oczywiscie nadal catkowicie adekwatna, powstajg jedynie pytania odnosnie
aktualno$ci i mozliwosci stosowania tych teorii w chwili obecnej.

Z calg pewnoscig wspomnianych materiatbw mozna uzywac jako wprowadzenia do
podstaw szacowania zanieczyszczen z transportu drogowego. Gtéwnym tematem, na
ktorym koncentruje sie ich zawarto$é, jest szacowanie zagregowanych emisji dla
krajow badz sieci. Krajowe inwentaryzacje emisji dla poszczegélnych panstw mogg by¢
w kilku przypadkach oszacowane przy uzyciu tych metod, zaktadajgc, ze nie istnieje
bardziej aktualna albo specyficzna metodologia krajowa. Na skutek réznic w sytuacji i
dostepnosci danych w krajach UE oraz ze wzgledu na rozne obszary stosowania,
wyniki szacunkéw mogg nie by¢é poréwnywalne. Analogicznie, wyniki uzyskane przy
uzyciu materiatow z 2002 nie mogg by¢ poréwnywane z tymi, ktore uzyskano stosujac
nowsze metody.

Ponadto, nalezy zauwazyc, ze istniejgce metody obejmujg zazwyczaj rozne obszary
badan. Pierwotnie, metody i dane uzywane do szacowania zostaty opracowane dla
wielkoskalowych, gtéwnie krajowych inwentaryzacji emisji. Dlatego, dla lokalnych
oszacowan emisji w niewielkiej skali (np. dla ewaluacji lokalnych planéw rozwoju, dla
planéw poprawy jakosci powietrza albo pozwolen na budowe) materiaty ten nie moga
by¢ wykorzystane ani czesciowo, ani w catosci.

1.2 Nowe wnioski

W 2000 roku rozpoczeto realizacje projekt badawczego UE wysokiego szczebla, pod
nazwg ARTEMIS (Ocena i wiarygodno$¢ modeli emisji z transportu oraz systemow
inwentaryzacji). W réznych pakietach dziatan projektu, w szerokiej miedzynarodowej
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wspotpracy badano liczne aspekty i problemy kalkulacji zanieczyszczen powietrza
emitowanych przez transport w krajach UE. Konsorcjum ARTEMIS obejmuje 36
wiodacych organizacji zaangazowanych w badanie emisji transportowych, z 15 krajow.

W  konsekwencji, wyniki ARTEMIS
reprezentujg najlepszy obecnie dostepny

i wiarygodny poziom nauki odnos$nie
& obliczen emisji dla transportu drogowego,
i kolejowego, wodnego i lotniczego.
ARTEMIS ma doprowadzi¢ do
opracowania zharmonizowanego modelu
emisji dla transportu  drogowego,
kolejowego, lotniczego i morskiego, aby
zapewni¢ spdjne oszacowania emisji na
poziomie krajowym, miedzynarodowym i
regionalnym.

Fot, 1: Zageszczenie ruchu w miescie

Jedng z gtéwnych zalet ARTEMIS jest gleboka dezagregacja danych, co czyni je
odpowiednimi nawet dla ewaluacji konkretnych dziatah (np. techniczne koncepcje
ograniczen emisji, wartosci progowe dla wjazdu okreslonej liczby pojazdow do danej
strefy, ograniczenia predkosci itd.). Punkt wyjsciowy dla ARTEMIS stanowilty dwa
dobrze znane modele (z jednej strony COPERT, a z drugiejf HANDBOOK of EMISSION
FACTORS), ktoére zostaty potgczone. W ramach projektu zrealizowano nastepujgce
pakiety dziatan:

WP 200: Stworzenie Europejskiej Grupy Badan Emisji Transportowych

WP 300: Ustalenie wiarygodnych wskaznikdéw emisji dla samochodéw osobowych
oraz lekkich pojazdow ciezarowych

WP 400: Ustalenie wiarygodnych wskaznikéw emis;ji dla ciezkich samochodéw
ciezarowych

WP 500: Wskazniki emisji dla pojazdéw dwukotowych

WP 600: Pomiar emisji wskutek parowania z lekkich pojazdéw i motocykli
WP 700: Wskazniki emisji i aktywnos¢ transportowa pociggéw

WP 800: Wskazniki emisji i aktywnos¢ transportowa samolotow

WP 900: Wskazniki emisji i aktywnosc¢ transportowa w transporcie wodnym
WP 1000: Charakterystyki ruchu drogowego

WP 1100: Rozwdj modelu inwentaryzacji

WP 1200: Walidacja modelu ruchu drogowego

Model ten uwzglednia nowe pomiary emisji samochodéw osobowych, LDV i HDV
(lekkich i ciezkich pojazdéw), dostarczone przez inne projekty z 5 Programu
Ramowego UE. W ramach ARTEMIS zebrano komplementarne dane charakteryzujgce
ruch w krajach UE i Europy Srodkowo-Wschodniej oraz przeanalizowano zachowania
zwigzane z kierowaniem pojazdami w réznych europejskich miastach. Model emisji byt
weryfikowany przez pomiary w tunelach drogowych i stosowany w rdznych
scenariuszach.
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Strukture “Modelu Drogowego ARTEMIS” mozna wytltumaczy¢ nastepujaco:
Model zawiera cztery rézne moduty:
1. Baza danych wskaznikow emis;ji:

Te wskazniki emisji oparte sg na pomiarach emisji dokonanych w ramach projektu
ARTEMIS, ale takze na innych, gtéwnie krajowych zrédtach.

2. Model floty:

Model ten pozwala uzytkownikowi ustali¢ niezbedng strukture floty — dla konkretnego
kraju, na roku lub kilka lat itd.

3. Model wskaznikow emisji:

Model ten oblicza wazone wskazniki emisji dla konkretnych sytuacji transportowych
(dla danego kraju, na rok lub kilka lat) przy uzyciu obydwu modeli, o ktérych
wspomniano powyzej.

4. Model emis;ji:

Model ten umozliwia obliczenie catkowitej emisji, na podstawie agregaciji dla danego
kraju czy regionu czy miasta, albo dla konkretnej sieci tj. w 0 oparciu o sie¢ potgczen.

Po wprowadzeniu wszystkich danych
wymaganych przez oprogramowanie ARTEMIS
—uzytkownicy uzyskujg dostep do wynikdw.
Obecnie, praca w ramach pakietéw dziatan
wydaje sie by¢ zakonczona; istnieje juz
narzedzie — oprogramowanie, ktéore moze byc¢
uzywane przez czionkéw konsorcjum. Jednak
dla szerszej publicznosci wyniki w chwili
obecnej nadal nie sg dostepne. Dla zastosowan,
ktére wykraczajg poza poziom materiatdw
zaprezentowanych w Czesci | w 2002, nalezy  rot. 2: Przyroda i Srodowisko
uzy¢ modeli i danych ARTEMIS w momencie,

kiedy zostang opublikowane.

ARTEMIS wydaje sie umozliwia¢ wszelkie rodzaje zastosowanh, zapewniajgc wysokg
jakos$¢ wynikow. Jedng wadg, ktéra zostata zauwazona w trakcie recenzji projektu, jest
aktualny brak jakiegokolwiek podrecznika dla uzytkownikéw. Z tego wzgledu wydaje
sie, ze nie ma mozliwosci, aby zainteresowani uzytkownicy spoza konsorcjum
ARTEMIS mogli uzyska¢ informacje nt. wtasciwej obrébki danych, uzycia modutéw i
obszarow aplikacji czy jakichkolwiek innych wskazéwek. W naszym odczuciu istnieje
pilna potrzeba stworzenia takiego podrecznika, ktory bylby dostepny dla wszystkich
uzytkownikéw i zastosowan w Unii Europejskie;j.
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2. Literaturai strony internetowe

Do przygotowania niniejszego materiatlu postuzyta ponizsza literatura i strony
internetowe. Znalez¢ tam mozna wiecej informacji oraz rezultaty projektéw. Prosze
pamietac, ze strony internetowe po pewnym czasie mogg zosta¢ zamkniete.

ARTEMIS ROAD EMISSION MODEL, Version 0.2R, Model description, Infras Bern,
2005.

Wiecej informacji o projekcie ARTEMIS i konsorcjum projektowym mozna znalez¢ na
stronie internetowej pod adresem http://www.trl.co.uk/artemis/index.htm
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3. Konsorcjum projektu

ARTEMIS:

Ocena i wiarygodno$¢ modeli emisji z transportu oraz systemoéw inwentaryzacji

(Asessment and Reliability of Transport Emission Models and Inventory Systems)

Konsorcjum ARTEMIS:

TRL Ltd (TRL)

Dunski Uniwersytet Techniczny (DTU)

INFRAS AG Forschung (INFRAS)

Institut National de Recherche sur les Transports et leur Securite (INRETS)
Uniwersytet Techniczny Graz (TUG)

Uniwersytet Arystotelesa w Salonikach (LAT)

Organizacja Stosowanych Badan Naukowych (TNO)

psi-A Consult (psiA)

Szwedzki Aeronautyczny Instytut Badawczy (FFA)

AVL List GmbH (AVL)

Banestyrelsen

Bergische Universitat - Gesamthochschule Wuppertal (BUGHW)

Czyste Powietrze Sp (PPW)

Fraunhofer Gesellschatft, Institut fiir Atmospharische Umweltforschung (Fhg/IFU)
Instytut Nauk Transportowych (KTI)

Wioska Krajowa Rada Badawcza (IM)

Joint Research Centre, Komisja Europejska (JRC)

Instytut Paul Scherrer (PSI)

Regie Autonome des Transports Parisiens (RATP)

Renault Badania Innowacje (REGIENQOV)

Uniwersytet Naukowo-Techniczny Lille (USTL)

Szwedzi Os$rodek Badan Srodowiska (IVL)

Szwajcarski Federalny Instytut Technologii (ETHZ)

Szwajcarskie Federalne Laboratorium Testowania Materiatéw i Badan (EMPA)
Finski Osrodek Badan Technicznych (VTT)

Izraelski Instytut Technologii (TECHNION)

TRAFICO Verkehrsplanung (TRAFICO)

Uniwersytet Littoral Cote d’Opale (ULCO)

Uniwersytet Lund (LU)

Uniwersytet Savoy (US)
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Vlaamse Instelling voor Technologisch Onderzoek (VITO)
Fachhochschule Biel (FHB)

RWTUEV Fahrzeug GmbH (RWTUEV)

TUEV Automotive

TUEV Nord

Mariterm

Technikum Joanneum (TJ)

Union Technique de I'Automobile du motocyle et du Cycle (UTAC)
Centrum Testéw Motorowych (MTC)

Szwedzki Instytut Drog i Transportu (VTI)
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