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Jak korzysta¢ z niniejszego materiatu:

Niniejszy materiat zawiera rezultaty projektow badawczych UE oraz, w niektérych
przypadkach, komplementarne wyniki badan krajowych.

Czes¢ Il materiatbw szkoleniowych oparta jest o nowe lub zaktualizowane wyniki
badan w zakresie transportu lokalnego i regionalnego. Materiaty te majg za zadanie
zapewni¢ wyktadowcom i stuchaczom fatwy dostep do opiséw poszczegdlnych
projektéw i ich szczegétowych rezultatdw. Przedstawiony tutaj materiat ten nie
wyczerpuje tematu, lecz stanowi czes¢ szerszego materialu szkoleniowego w tej
dziedzinie. Petna lista projektow, konsorcjow i cytowanej literatury, w tym odnosnikéw
do stron internetowych, znajduje sie na konncu dokumentu.

Niniejszy dokument oparty jest o wyniki badan w dziedzinie zarzgdzania systemem
ruchu; redakcja — Tom Rye, Uniwersytet Napier w Edynburgu, marzec 2007.

ARTISTS: Arterie w kierunku zrownowazonego rozwoju.

CIVITAS METEOR: Ogoélny raport z monitoringu CIVITAS I

CIVITAS TRENDSETTER: Ograniczenie zanieczyszczen poprzez zarzadzanie
ruchem i dziatania w zakresie transportu publicznego.

COST342 Parkowanie

PRISCILLA: Strategie priorytetu dla autobuséw oraz scenariusze

oddziatywania wypracowane w duzych obszarach
zurbanizowanych.

PRIME: Przewidywanie zageszczenia i incydentéw w czasie
rzeczywistym, dla inteligentnego zarzgdzania incydentami
oraz awaryjnego zarzgdzania ruchem.

SMARTEST: Testowanie zdolnosci modeli mikrosymulacji do
modelowania dziatan z zakresu zarzadzania ruchem.

SMARTNETS: Zarzadzanie sygnalizacjg w czasie rzeczywistym dla sieci
ruchu miejskiego.

STARDUST: W kierunku zréwnowazonego rozwoju miast: badania nad
rozlokowaniem zrownowazonych systemow transportu
miejskiego.
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1. Zaktualizowane wyniki badan 2002-2006

1.1 Wstep

Dotychczas dostepne informacje w ramach PORTAL oraz wyniki badan w tej
dziedzinie oparte sg na projektach finansowanych przez UE, realizowanych do roku
2002. Od tamtego czasu wykonano szereg kolejnych badah w tym zakresie. Niniejszy
dodatek dostarcza mozliwosci zapoznania sie z istotnymi dla tematu wynikami badan.
Do zaktualizowania materiatdw postuzyly nastepujgce projekty finansowane ze
srodkéw UE:

o ARTISTS - Arterie w kierunku zrownowazonego rozwoju.
e CIVITAS METEOR - Og0élny raport z monitoringu CIVITAS 1.

e CIVITAS TRENDSETTER — Ograniczenie zanieczyszczenh poprzez zarzadzanie
ruchem i dziatania w zakresie transportu publicznego.

e COST342 Parkowanie.

e PRISCILLA - Strategie priorytetu dla autobuséw oraz scenariusze oddziatywania
wypracowane w duzych obszarach zurbanizowanych.

e SMARTEST - Testowanie zdolno$ci modeli mikrosymulaciji do modelowania
dziatanh z zakresu zarzgdzania ruchem.

e SMARTNETS - Zarzadzanie sygnalizacjg w czasie rzeczywistym dla sieci ruchu
miejskiego.

e STARDUST - W kierunku zréwnowazonego rozwoju miast: badania nad
rozlokowaniem zréwnowazonych systeméw transportu miejskiego.

Po przeczytaniu niniejszej Czesci oraz wykonaniu ¢wiczeh z Rozdziatu 2, zdobedg
Panstwo:

e Zrozumienie kluczowych konkluzji z badan nad zarzgdzaniem systemami ruchu w
Europie, zakonczonych lub przeprowadzonych miedzy 2002 a 2006.

e Umiejetnos¢ zastosowania tej wiedzy do rozwigzywania problemow zwigzanych z
transportem.

1.2 Nowe wnioski

Wprowadzenie

Od 2002 szereg projektow finansowanych przez UE dotyczyto zarzgdzania systemem
ruchu w miescie (w dalszej czesci niniejszego dokumentu zwanym po prostu
zarzadzaniem ruchem). W przypadkach, gdy wyciggniete wnioski stanowig
rozszerzenie konkluzji wypracowanych w projektach opisanych w Czesci |, sg one tu
przytoczone i podsumowane w ramach poszczeg6inych punktéw tematycznych. Wiecej

Zarzadzanie Systemem Ruchu 1

Czes¢ 11 materiatdw szkoleniowych



informacji o podstawowych definicjach i zastosowaniu tych metod w réznych
kontekstach znalez¢ mozna w Czesci I.

Aplikacje ITS

Program IST  (Intelligent  Surface
Transport) pozwolit doceni¢ potencjat
inteligentnych systeméw transportowych
(ITS) w poprawie zarzgdzania ruchem
dzieki (miedzy innymi) wykrywaniu
incydentéw oraz dostarczaniu informacji.
Wystapit jednak szereg problemow takich
jak niepetne wprowadzanie danych z
weztdw-detektorow, niedoktadne
algorytmy, przecigzenie danymi
pracownikéw-operatorow oraz koszty
przesytania danych. W ramach projektu
PRIME testowano metody pokonania tych
probleméw w wybranych lokalizacjach w
Hiszpanii, Grecji, Niemczech i Wielkiej Brytanii. Sprawdzano ulepszone techniki
wykrywania incydentéw, weryfikacji i zarzadzania, a w niektérych przypadkach
udostepniono wyniki stuzbom ratowniczym, zarzgdcom drég oraz opinii publicznej.
Ewaluacja techniczna wykazata, Ze nowe rozwigzania sprawdzity sie znacznie lepiej
niz wczesniej stosowane technologie i wiekszym stopniu byly one satysfakcjonujgce
dla uzytkownikow.

Fot. 1: Osrodek sterowania ruchem

W ramach projektu SMARTNETS testowano nowy system sterowania sygnalizacjg
Swietlng (opracowany w ramach wczesniejszych projektow UE FP4), w zestawieniu z
dotychczasowymi systemami w Monachium (Niemcy), Southampton (WIk. Brytania)
oraz Chanii (Grecja) i w rezultacie stwierdzono, ze nowy system sprawdzat sie dobrze
— zwlaszcza w Chanii. Jego zalety w stosunku do wczes$niej stosowanych systemoéw to
nizsze koszty instalacji i funkcjonowania oraz mniejsze wymagania odnosnie czasu
przetwarzania komputerowego.

W projekcie STARDUST przyjeto inne podejscie do sterowania ruchem, koncentrujgc
sie na mozliwosciach poprawy efektywnosci wykorzystania dréog za pomoca
zaawansowanych form sterowania pojazdami. Zbadano inteligentng adaptacje
predkosci (intelligent speed adaptation, ISA), adaptacyjng kontrole predkosci jazdy
(adaptive cruise control, ACC), utrzymywanie pasa ruchu, Stop and Go oraz
Cybercars. Pierwsze cztery mechanizmy w mniejszym lub wiekszym stopniu odbierajg
kontrole nad pojazdem kierowcy i przekazujg jg maszynie. Zmniejsza to odlegtosci
miedzy pojazdami i czas oczekiwania na skrzyzowaniach, dzieki krotszemu czasowi
potrzebnemu na osiggniecie zaakceptowanego przez kierowce odstepu. W zwigzku z
tym ISA, ACC i trzymanie pasa ruchu zwiekszajg przepustowosc¢ ulic. ISA ogranicza
predkos¢, co w wiekszosci wypadkow réwniez przyczynia sie do zwiekszenia
przepustowosci. Cybercars mozna zaliczy¢ do paratransportu i z tego wzgledu nie
wchodzi to w zakres zarzadzania ruchem.
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Arterie — gféwne ulice

Arterie sprawiajg szczegolne problemy planistom transportu i inzynierom ruchu, jak
réowniez urbanistom, poniewaz czesto spetniajg one wiele funkcji: obok unoszenia
ruchu przelotowego sg waznymi czesciami miasta same w sobie (np. centra handlu czy
kultury). W projekcie ARTIST zbadano przebudowe arterii w miastach takich jak
Kopenhaga (Dania), Freiburg (Niemcy), Girona (Hiszpania), Londyn (WIk. Brytania),
Malmé (Szwecja), Porto (Portugalia) oraz Saloniki (Grecja). Celem badania byto
wsparcie planistéw transportu w wysitkach majgcych na celu uczynienie arterii bardziej
“przyjaznych ludziom”, przy jednoczesnym zachowaniu ich funkcji transportowej. Z
projektu wyptynety rekomendacje, aby przy przebudowie gtéwnych miejskich ulic
planisci i inzynierowie najpierw dokonali kategoryzaciji ulicy odnos$nie jej znaczenia dla
ruchu oraz znaczenia jako miejsca dla ludzi, co pozwolitoby okresli¢ odpowiedni typ
dziatan. W projekcie podkreslono tez znaczenie zaangazowania spoteczenstwa i
wszystkich zainteresowanych stron, a w s$lad za tym wypracowano narzedzia
pozwalajgce zapewni¢ udziat spoteczny w projektowaniu drég. Do narzedzi tych nalezg
przezroczyste warstwy ukazujgce rézne opcje projektowe na tle aktualnego uktadu ulic
oraz plakaty ilustrujgce rodzaje rozwigzan, ktére mogg zosta¢ wdrozone. Generalnie
rzecz biorac, przestudiowane projekty z zakresu przebudowy arterii wzmachiaty ich
funkcje “miejsca”, przy zachowaniu funkcji transportowej, cho¢ w jednym przypadku (w
Londynie) pozostawiono wytgcznie ruch pieszy, co bylo uzasadnione duzym
znaczeniem funkcji “miejsca” — ulica byta czescig najstynniejszej przestrzeni publicznej
w Wielkiej Brytanii, a mianowicie Trafalgar Square.

Priorytet dla autobuséw

W miare, jak w miastach prébuje sie :
ograniczy¢  uzycie samochodéw i "
osiggng¢ zwrot w kierunku transportu | |
publicznego, coraz istotniejsze staje sie
dawanie priorytetu autobusom nad innymi
uczestnikami ruchu - poprzez
zastosowanie pasow autobusowych oraz
sygnalizacji swietlngj wykrywajacej
autobusy i dajgcej im pierwszenstwo. W
ramach projektu CIVITAS
TRENDSETTER zrealizowano przyktady
uprzywilejowania autobusow w
Sztokholmie, Pradze i Lille, ktore
pokazaty, Zze mozna w ten sposob
osiggng¢ wymierne korzysci. Przyktadowo, pierwszenstwo dla autobuséw na swiattach
istotnie wzmocnito przewidywalnos$¢ ich kursowania, skrocito czas podrézy o 20% oraz
emisje CO2 o 0,029 tony na rok. Inny projekt, PRISCILLA, obejmowat badanie
rezultatbw samego wprowadzenia pierwszenstwa dla autobuséw na Swiattach.
Stwierdzono, ze rezultaty te sg lepsze, jesli dziatanie to wdrozone jest w calym
systemie transportowym, a nie tylko na pojedynczych skrzyzowaniach czy grupach
skrzyzowan. Zwrocono jednak uwage na polityczne trudnosci z wprowadzeniem takich
rozwigzah w niektérych miastach. Odnotowano réwniez, Zze oddziatywanie
uprzywilejowania autobusoéw na Swiattach jest najwieksze, jesli nakierowane jest na

Fot. 2: Pas autobusowy
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opd6znione kursy, jednak aby to bytlo mozliwe, konieczna jest jednoczesna instalacja
automatycznej lokalizacji pojazdéw (AVL). Wreszcie, zalecono dokladnos¢ w
projektowaniu kazdej tego typu lokalizacji, jako ze drobne réznice w rozplanowaniu
mogg spowodowaé znaczne roznice w efektywnosci uprzywilejowania autobusow
pomiedzy poszczegdlnymi miejscami.

Ograniczenia dostepu

Ograniczenia dostepu sg zasadniczym sposobem udostepnienia przestrzeni drogowej
konkretnym uzytkownikom. Dla przyktadu, drogi szybkiego ruchu nie sg dostepne dla
np. pieszych czy rowerzystéw. Z punktu widzenia bardziej zréwnowazonego
transportu, ograniczenia dla duzych samochodow ciezarowych, samochodow i/lub
wszystkich pojazdéw mogg uatrakcyjni¢ drogi dla pieszych i rowerzystow. W projekcie
CIVITAS-TRENSETTER, w szesciu miastach wdrozono ,strefy ekologiczne”, a w
trzech tzw. strefy spacerowe z uprzywilejowaniem pieszych. Uzyskane redukcje emisji
CO2 w niektorych z tych miast pokazuje ponizsza tabela; ponadto, niektére miasta (np.
Pecs) osiggnety znaczne ograniczenie ruchu.

Podjete dziatania Miasto Redukcja
CO2 (tony/rok)

Lepsze egzekwowanie Strefy Ekologicznej po$réd samochodow Szokholm 300

ciezarowych, w oparciu o ich standardy emisji

Poszerzenie Strefy Ekologicznej dla pojazdéw powyzej 6 ton w celu Praga 1650

zmniejszenia liczby samochodoéw ciezarowych w centrum

Wdrozenie stref spacerowych (obszaru uprzywilejowania pieszych) Graz 14

Strefa wolna od samochodoéw, poszerzenie strefy spacerowej i sieci Pécs (do) 120

Sciezek rowerowych

W innym przypadku, w Barcelonie, zastosowano
kamery w celu egzekwowania ograniczenia dostepu
wzdtuz gtéwnej ulicy La Rambla, aby powstrzymac ruch
przelotowy i utrzymac predkos¢ na niskim poziomie,
jednoczesnie  wcigz dopuszczajgc dostep dla
dostawcoéw, mieszkancow oraz dojazd do trzech
parkingdw zlokalizowanych poza ulicg, w jej bliskim
sgsiedztwie. Doprowadzito to do obnizenia ruchu o 40%
W czasie godzin stosowania ograniczenia (11:00-21:00)
i poprawito warunki dla pieszych.

W zakresie wdrazania ograniczeh dostepu (ktore
pierwotnie nie cieszyty sie poparciem, zwlaszcza wsrod
wiascicieli sklepow), z projektu TRENDSETTER oraz
ogolnego raportu z monitoringu CIVITAS | (CIVITAS
METEOR) ptyng rekomendacje podejscia stopniowego
(np. rozpoczecia dziatan od jednej ulicy); szerokich
konsultacji; przewidywania i eliminacji jakichkolwiek
zatoréw w ruchu ktére mogtyby sie tworzyé w zwigzku z ograniczeniem dostepu; oraz

Fot. 3: Priorytety dostepu
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poprawe alternatywnych $rodkéw transportu, réwnoczesnie z wprowadzeniem
ograniczenia. Co nie dziwi, stwierdzono réwniez, ze poparcie polityczne jest
kluczowym warunkiem wyjsciowym do pokonania barier uniemozliwiajgcych
wprowadzenie ograniczen dostepu.

Zarzadzanie parkowaniem

Zarzadzanie parkowaniem jest
kluczowym elementem zarzgdzania
ruchem. Parkowanie na ulicy zabiera M
przestrzen, ktéra mogtaby byc¢
wykorzystana lepiej, dla ruchu, pieszych,
autobuséw czy rowerow. Jest wiec
bardzo wazne, aby zrozumie¢, w jaki
sposéb  mozna lepiej zarzadzacd
parkowaniem. Przyktady na stronie
internetowej  CIVITAS  www.civitas-

initiative.org sg cennym zrodtem wiedzy.

W Pécs na Wegrzech, strefa piesza w  Fot. 4: System objasnieri parkowania

centrum miasta jest otoczona trzema

strefami parkowania na ulicy, gdzie mieszkancy muszg mie¢ zezwolenia, a pozostali
uzytkownicy muszg ponosi¢ optaty za parkowanie. Dzieki temu ograniczono ruch
cyrkulacyjny (powodowany krgzeniem w poszukiwaniu miejsca parkingowego) oraz
ruch w centrum miasta o 20-80% (zaleznie od miejsca), co poprawito jakosé powietrza.
W Graz, Sztokholmie oraz Norwich przyznaje sie, bgdZz planuje sie przyznawac,
specjalne taryfy parkingowe pojazdom o niskiej emisji spalin, aby zacheca¢ do ich
kupna i uzywania w obszarach wrazliwych pod wzgledem ekologicznym. Strona
internetowa CIVITAS zawiera réwniez przyktad Bukaresztu, gdzie wprowadzenie
kontroli ulicznych oraz nowego parkingu w znacznym stopniu ograniczyto ruch
cyrkulacyjny w centrum miasta.

Badanie COST 342 réwniez dotyczyto zarzadzania parkowaniem w wiekszosci krajow
UE. Szczegdlnie uzyteczne jest stworzone podsumowanie stanu prawnego
zarzgdzania parkowaniem na ulicach w poszczegdlnych krajach oraz ptyngce z
badania rekomendacje.

1.3 Przykiady i miejsca prowadzenia badan

Dobrym przyktadem zastosowania technik promowanych przez projekt ARTISTS jest
Aleja Meridian w potnocnej czesci Barcelony. Zbudowano jg w latach 1960-tych i 1970-
tych, jako gtéwng arterie, ktérej znaczenie zmalalo po wybudowaniu Kkolejnej
obwodnicy w 1992. Byta ona wyjgtkowo szeroka, mieszczgc do 7 pasow ruchu w
kazda strone. Jednak, mimo iz byla gesto otoczona blokami mieszkalnymi, niewiele
byto przejs¢ dla pieszych. Projekt opisany w ramach ARTISTS polegat na poszerzeniu
chodnikéw i pasa rozdzielajgcego na odcinku trzech kilometréw, wprowadzono
ponadto w niektérych miejscach mozliwo$¢ parkowania na ulicy, jak réwniez
zwiekszono liczbe przejs¢. W rezultacie natezenie ruchu zmalato, wzrosta liczba
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pieszych oraz liczba sklepéw i kawiarni wzdtuz drogi. Funkcja tej alei przesuneta sie w
kierunku ,miejsca”, w odréznieniu od czysto ,transportowego” znaczenia.

Na stronie internetowej CIVITAS www.civitas-initiative.org znalez¢ mozna wiele innych
znakomitych przyktadéw dziatann z zakresu zarzgadzania ruchem, ktére zostaty, lub
wkrotce bedg wdrozone. Przykladowo, w Tuluzie realizowany bedzie projekt budowy
trzech wysokiej jakosci korytarzy dla autobusow, inwestycji uzupetniajacej do dwdch
linii metra. Sie¢ autobuséw bedzie zreorganizowana, tak aby wykorzysta¢ pasy
autobusowe i zintegrowac jg z metrem. Szacuje sie, ze korytarze autobusowe skrocg
czas podrozy o 10%, a jeszcze w wiekszym stopniu poprawig przewidywalno$é
komunikacji miejskie;.

Sledzenie sekgji strony CIVITAS pos$wieconej studiom przypadkéw pozwoli Panstwu
by¢ na biezgco z najbardziej swiezymi przyktadami innowacyjnego zarzgdzania
ruchem z miast catej Europy — warto te strone regularnie odwiedzac.
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2. Cwiczenia

Cwiczenie 1

Prosze przeczytaé raport COST342 na temat parkowania, rozdziat 6, dotyczacy
uzyskania publicznej akceptacji polityki zarzgdzania parkowaniem oraz ostateczny
raport ewaluacyjny CIVITAS METEOR w odniesieniu do réznych lokalizacji, rozdziat
10, dotyczacy tego samego tematu, dostepny pod adresem http://www.civitas-
initiative.org/docs1/CIVITAS METEOR Final Cross_Site Evaluation Report.pdf.
Prosze zanotowa¢ najwazniejsze rekomendacje z raportéw pozwalajgce zapewnic, ze
tego typu dziatania spotkajg sie z akceptacjg. Nastepnie prosze zastanowi¢ sie, w jaki
sposéb zarzgdzanie parkowaniem mogtoby by¢ zrealizowane w Panstwa otoczeniu
albo w innym miejscu, gdzie zgodnie z Panstwa wiedzg parkowanie stwarza problemy.
Prosze pomysle¢ o sobie i swoich sgsiadach: czy zalecenia z COST 342 i CIVITAS
METEOR rzeczywiscie skionityby Panstwa i ludzi mieszkajgcych w Panstwa okolicy do
zaakceptowania zarzgdzania parkowaniem?

Cwiczenie 2

Prosze pobra¢ plik PDF z podsumowaniem dziatan z zakresu uprzywilejowania
autobuséw w Tuluzie ze strony internetowej CIVITAS: http://www.civitas-
initiative.org/measure _sheet.phtml?lan=en&id=210. Jakie dalsze informacje chcieliby
Panstwo pozna¢ na temat tej inicjatywy zarzagdzania transportem, aby oceni¢ jej
efektywnos¢ i mozliwos¢ jej przeniesienia do Panstwa miasta?

Cwiczenie 3

Prosze pobra¢ dokument D3.2 Decyzje, projektowanie i narzedzia prognozowania ze
strony http://www.tft.Ith.se/artists/medlemmar.asp Prosze krotko wynotowaé pomysty
dla znanej Panstwu ulicy o charakterze arterii, petnigcej jednoczesnie funkcje
transportowe i role “miejsca”’, odnosnie krokow 2,3 i 4 z ¢wiczenia ze strony 19
dotyczgcego udziatu spotecznego w projektowaniu.
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http://www.civitas-initiative.org/measure_sheet.phtml?lan=en&id=210
http://www.civitas-initiative.org/measure_sheet.phtml?lan=en&id=210
http://www.tft.lth.se/artists/medlemmar.asp

3. Objasnienia terminow

Niniejszy stowniczek zawiera jedynie terminy nie wyjasnione w Czesci 1. Ponizsze
terminy pochodzg z projektu PRISCILLA.

Automatyczna Lokalizacja
Pojazdéw (AVL, Automatic
Vehicle Location)

Kontrola Ruchu Miejskiego
(UTC, Urban Traffic Control)

Inteligentne Systemy
Transportowe (ITS,
Intelligent Transport
Systems)

Globalny System Lokalizacji
(GPS, Global Positioning
System)

Odstep

Punktualnosé¢

Regularnosé

Zroznicowanie
uprzywilejowania

Zarzadzanie Systemem Ruchu

System stale Sledzacy lokalizacje autobusow.

Scentralizowany system kontrolujgcy i koordynujgcy
sie¢ sygnalizacji sSwietlnej.

Ogodlne okreslenie dla systemdéw uwazanych w jaki$
sposob za ‘inteligentne’ lub wykorzystujgce
zaawansowane technologie.

Lokalizacja pojazdéw przy wykorzystaniu technologii
satelitarne;.

Odstepy czasowe pomiedzy autobusami. Zazwyczaj
uzywane do mierzenia czasu pomiedzy kolejnymi
autobusami tej samej linii.

Miara okreslajgca pojawienie sie autobusu na czas,
za wczesnie lub za pdzno; réznica miedzy
rzeczywistym a rozktadowym czasem przyjazdu.

Miara dobrego rozplanowania autobuséw.
Regularnosc jest najlepsza, gdy wszystkie autobusy
na danej linii majg ten sam odstep.

Kazda strategia uprzywilejowania, w ktérej rézne
autobusy otrzymujg rozny stopien priorytetu, w
zaleznosci od pewnego kryterium (takiego jak
punktualnosc).
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4. Literaturai strony internetowe

Do napisania niniejszych materiatdw postuzyta ponizsza literatura i strony internetowe.
Znalez¢ tam mozna wiecej informacji, rezultaty projektow oraz studia przypadkow
dobrej / najlepszej praktyki. Prosze pamietac, ze strony internetowe po pewnym czasie
moga zosta¢ zamkniete.

Strony internetowe:

ARTIST; http://www.tft.Ith.se/artists

CIVITAS METEOR:  http://www.civitas-initiative.org/ oraz podstrony.

PRIME: http://www.trg.soton.ac.uk/prime/index.htm

COST 342: http://cordis.europa.eu/cost-transport/src/cost-342.htm
STARDUST: http://www.trg.soton.ac.uk/stardust/index.htm

PRISCILLA: http://www.trg.soton.ac.uk/priscilla/

SMARTNETS: http://www.smart-nets.napier.ac.uk/

SMARTEST: http://www.its.leeds.ac.uk/projects/smartest

Zarzadzanie Systemem Ruchu 9
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http://www.tft.lth.se/artists
http://www.civitas-initiative.org/
http://www.trg.soton.ac.uk/prime/index.htm
http://www.trg.soton.ac.uk/stardust/index.htm
http://www.trg.soton.ac.uk/priscilla/
http://www.its.leeds.ac.uk/projects/smartest

5. Konsorcja projektow

Konsorcjum PRISCILLA:

AMT (Azienda Mobilita e Trasporti S.p.A.)

ELSAG

Rada Miasta Southampton

Rada Powiatu Hampshire

Siemens Traffic Controls Ltd

Uniwersytet Southampton

Rumunski Zwigzek Transportu Publicznego

Mairie de Toulouse (CR) - France

Syndicat Mixte des Transports en Commun de I'agglomeration Toulousaine
Centre d’etudes Techniques de I'equipement du Sud. Ouest

Societe d’Economie Mixte des Voyageurs de I’Agglomeration Toulousaine

Konsorcjum SMARTNETS
Uniwersytet Napier
Uniwersytet Techniczny Krety
Miasto Chania

Siemens Greece

Rada Miasta Southampton
Siemens Traffic Controls
Uniwersytet Southampton
Kreisverwaltungsreferat Miinchen
GEVAS Software GmbH
TRANSVER GmbH

Zarzadzanie Systemem Ruchu
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Konsorcjum SMARTEST

Uniwersytet Leeds

Universitat Politecnica de Catalunya

Mizar Automazione Spa

Centre d’etudes et de Recherches de Toulouse
SODIT

TRANSEK AB

Softeco Sismat s.r.l.

Hogskolan Dalarna

Konsorcjum ARTISTS

Uniwersytet Lund, Departament Technologii i Spoteczenstwa
Uniwersytet Arystotelesa w Salonikach, Departament Inzynierii Lgdowej
Atkins, Asystent Koordynatora, Planowanie Transportu

Miasto Kopenhaga, Departament Drog i Parkow

Miasto Freiburg, Departament Planowania Transportu

Miasto Malmoe, Departament Rob6t Publicznych

Dunski Osrodek Badania Transportu

Endresz

Wydziat Inzynierii Uniwersytetu Porto, Departament Inzynierii Lgdowe;j

Wolny Uniwersytet w Brukseli, Centrum Studiéw Ekonomicznych i
Spotecznych nt. Srodowiska

INTRA, Inzynieria Ruchu
Kaiserslautern University of Technologie, Institute for Mobility & Transport
Miasto Girona

Miasto Kalamaria, Departament Techniczny

Konsorcjum STARDUST

TRG — Uniwersytet Southampton
STRATEC s.a.

SINTEF

INRETS

INRIA

PATH

Zarzadzanie Systemem Ruchu
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Konsorcjum PRIME

Transportation Research Group (TRG)

Foundation for Research & Technology Hellas (FORTH)

Rada Miasta Southhampton (Southampton City Council, SCC)
Rada Hrabstwa Hampshire (Hampshire County Council, HCC)
Siemens Traffic Control Ltd (STCL)

ATTIKI ODOS

Kion Meletitiki Ltd (KION)

Transport Research & Development (TRD)

Informatics and Telematics Ltd (ITEL)

Universitat Politecnica de Catalunya (UPC)

Transport Simulation Systems (TSS)

Ajuntament de Barcelona (AB)

SSP Consult (SSP)

TNO Inro (TNO)

Zarzadzanie Systemem Ruchu
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