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Jak korzystaé z niniejszego materiatu:

Niniejszy materiat zawiera rezultaty projektow badawczych UE oraz, w niektorych
przypadkach, komplementarne wyniki badan krajowych.

Czes¢ Il materiatdw szkoleniowych oparta jest o nowe lub zaktualizowane wyniki
badan w zakresie transportu lokalnego i regionalnego. Materiaty te majg za zadanie
zapewni¢ wyktadowcom i stuchaczom fatwy dostep do opisdw poszczegdinych
projektéw i ich szczegétowych rezultatéw. Przedstawiony tutaj materiat ten nie
wyczerpuje tematu, lecz stanowi czesS¢ szerszego materiatu szkoleniowego w tej
dziedzinie. Petna lista projektow, konsorcjow i cytowane;j literatury, w tym odnosnikow
do stron internetowych, znajduje sie na koricu dokumentu.

Niniejszy dokument, oparty o rezultaty projektéw w dziedzinie “Bezpieczenstwa
transportu i ograniczenia liczby wypadkow”, sporzgdzony zostat przez Elke Bossaert
(Mobiel 21) w roku 2007.

Wykorzystano wyniki badan z nastepujgcych projektow:

CAPTIVE: Wspdlne stosowanie sankcji za wykroczenia drogowe

CLOSE TO: Zapobieganie ryzyku dla mtodych kierowcow

EURAP II: Program oceny drog europejskich

EURO RS WEB: Strona internetowa gromadzgca dane dotyczgce kampanii
edukacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa na drogach

PEPPER: Polityka i programy egzekwowania prawa przez policje na
europejskich drogach

PROSPER: Projekt badawczy nt. polityk dostosowania predkosci na

RIPCORD ISEREST:

drogach europejskich

Ochrona bezpieczenstwa infrastruktury drogowej —
podstawowe badania i rozwdj bezpieczenstwa na drogach w
Europie; poprawa bezpieczenstwa i niezawodnos$ci drog
drugorzednych dla zrébwnowazonego transportu
powierzchniowego

ROSE 25: Edukacja nt. bezpieczenhstwa na drogach we wszystkich 25
krajach cztonkowskich UE

ROSEBUD: Bezpieczenstwo na drogach, analiza kosztow i korzysci
Srodowiskowych oraz analiza efektywnos$ci kosztowej do
zastosowania w procesach decyzyjnych

SAFE T: Bezpieczenstwo w tunelach

SPEEDALERT: Harmonizacja aplikacji alarmujacych o predkosci w

SUNFLOWER 6+:

SUPREME:

YOUTH ON THE ROAD:

pojazdach
Studium poréwnawcze rozwoju bezpieczenstwa drogowego
w krajach europejskich

Podsumowanie i publikacja najlepszych praktyk w
bezpieczenstwie drogowym w krajach cztonkowskich UE

Bezpieczenstwo na drogach (szkolenia, edukacja i
kampanie) w codziennym zyciu mfodych ludzi
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1. Zaktualizowane wyniki badan 2002-2006

1.1 Pojecie bezpieczenstwa transportu

Liczba wypadkéw drogowych, ofiar $miertelnych i rannych spada we wszystkich
krajach Europy. W 2005, okoto 50 000" oséb zgineto w wypadkach na europejskich
drogach. Z punktu widzenia ekonomii, straty sg ogromne, np. w Niemczech szacowane
sg na 30 miliardow euro w ciggu roku.

Mimo postepujacej motoryzacii, poszczegolne kraje UE sg w stanie ograniczyc¢ liczbe
ofiar $miertelnych oraz (powaznie) rannych dzieki inwestycjom w jakos¢
bezpieczenstwa systemu ruchu drogowego.

Do zmierzenia sie z problemem bezpieczenstwa transportu potrzebne jest
zintegrowane podejscie. Wszystkie dziatania i metody opisane tu, w drugiej czesci
materiatu szkoleniowego, powinny by¢ interpretowane i rozwazane we wzajemnym
powigzaniu, mimo ze dla wigkszej przejrzystosci zostaty podzielone na trzy klasyczne
»,E” — Engineering (Inzynieria), Enforcement (egzekwowanie prawa) i Edukacije.

W porownaniach wskaznikow ryzyka uzywa sie dwoch roznych pojec: bezpieczenstwa
osobistego i bezpieczenstwa transportu.

Bezpieczennstwo osobiste to dobrze znana i czesto stosowana miara z dziedziny
zdrowia publicznego, pozwalajgca porownywac rézne zagrozenia dla zdrowia.
Odzwierciedla poziom, w jakim wypadki drogowe wplywajg na bezpieczenstwo
populaciji.

Bezpieczenstwo transportu moze by¢ rozumiane jako miara tego, na ile bezpiecznie
wypetniana jest funkcja transportowa drég.?

Europejski projekt SUNflower+6 obejmowat badanie poréwnawcze rozwoju
bezpieczenstwa drogowego w objetych projektem krajach. Koncepcja SUNflower moze
by¢ uznana za istotny wkfad do celu, jakim jest ograniczenie wypadkéw na naszych
drogach. The European research project SUNflower+6 was a comparative study of the
development of road safety in the SUNflower+6 countries. The SUNflower concept can
be considered as an important contribution to the goal of reducing the road crash toll
on our roads.

Koncepcja SUNflower jest podejsciem opartym na danych, gdzie status
bezpieczenstwa kraju (regionu) jest opisany i poréwnany (przy zastosowaniu metody
benchmarking) z innymi krajami (regionami), zbadane sg zmiany w czasie w celu
identyfikacji mocnych i stabych punktéw kraju (regionu), co jest podstawg do
wzajemnej nauki i przyspieszania poprawy bezpieczenstwa na drogach.

1 W krajach UE-25
2 Sunflower+6 — Raport Korncowy
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Podejscie SUNflower pierwotnie byto uzyte do oceny Szwecji, Wielkiej Brytanii i
Holandii. W ciggu ostatnich kilku lat zastosowano je do trzech krajow Europy
Srodkowej (Czechy, Wegry i Stowenia) oraz trzech krajéow Europy Potudniowe;
(Portugalia, Grecja i Hiszpania, wraz z autonomicznym regionem Katalonii).

Od weczesnych lat 1980-tych w tych 9 krajach odnotowano poprawe w kwestiach
smiertelnosci, liczby wypadkéw $miertelnych i ryzyka wypadkéw $miertelnych. Jednak
biorgc pod uwage obecne trendy, wiekszos¢ z tych 9 krajéw ma niewielkie szanse
przyczyni¢ sie do realizacji ,swojej czesci” celu ograniczenia liczby smiertelnych
wypadkow wyznaczonego do roku 2010. Mimo obiecujgcych wynikow z 2004 dla
Szwecji, Wielkiej Brytanii i Holandii, nie jest jasne, czy trendy te moga by¢ utrzymane w
dtuzszym okresie.

W projekcie SUNflower poréwnano polityki i wyniki w odniesieniu do konkretnych
zagadnien z zakresu bezpieczenstwa. Uwzgledniono indywidualne studia przypadkéw
zwigzane z politykg dotyczacg wybranych, istotnych dziedzin bezpieczenstwa
drogowego takich jak prowadzenie pojazdéw pod wptywem alkoholu, zapinanie pasow
bezpieczenstwa, niskokosztowe ulepszenia infrastruktury oraz sieci drég
miedzymiastowych. W ramach SUNflower prébowano znalez¢ odpowiedzi na pytania:

e Co dokfadnie powoduje poprawe bezpieczehstwa drogowego w poszczegoélnych
krajach?

o Kidre dziatania, interwencje, inwestycje przynoszg korzysci?
o Jakie mozna wyrdzni¢ aspekty operacyjne lub jakie koncepcje?
e Jakie sg mozliwosci przeniesienia doswiadczen z jednego kraju do drugiego?

Istotg tego projektu finansowanego przez UE bylo poréwnanie dziatah na rzecz
bezpieczenstwa w réznych krajach w oparciu o doktadne rozpoznanie zaleznosci
miedzy sytuacjg dotyczacag ryzyka drogowego a politykg, programami i dziataniami z
zakresu bezpieczenstwa drogowego. Rozpoznanie takie mogtoby pozwoli¢
zidentyfikowa¢ kluczowe czynniki, ktére mogtyby jeszcze bardziej poprawi¢ obecne
praktyki dotyczagce bezpieczenstwa w danym kraju. Podstawy podejscia SUNflower
mozna znalez¢ w hierarchii celow bezpieczenstwa drogowego wypracowanej przez
LTSA w Nowej Zelandii (LTSA, 2000). Ta hierarchia celéow sktada sie z pieciu warstw:
kosztéw spotecznych (kosztéw spoteczno-ekonomicznych zwigzanych z wypadkami
drogowymi), efektow koncowych (liczby zabitych Iub rannych w wypadkach
drogowych), efektéw bezposrednich (wskazniki efektywnosci dziatan z zakresu
bezpieczenstwa), dziatan i programéw z zakresu bezpieczenstwa oraz ‘struktury i
kultury’.
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Wykres. 1.1. Hierarchia celéw bezpieczenstwa drogowego (Koomstra et al, 2002,
oraz LTSA, 2000)

W oparciu o doswiadczenia i wyniki
SUNflower, opracowano  wskaznik
bezpieczenstwa drogowego (road
safety footprint). Wskaznik ten
reprezentuje  status  bezpieczenstwa
drogowego i jego zmiany w czasie w
danym kraju. Szczegotowe informacije na
temat  wskaznikbw w  dziewieciu
zbadanych krajach i mozliwosciach ich
przenoszenia do innych krajow UE
znalezé mozna w raportach z projektu
SUNflower.

W oparciu o szereg kryteriow wyboru,
raporty krajowe dotyczgce najlepszych
praktyk w dziedzinie bezpieczenstwa
drogowego opracowywane sg w ramach unijnego projektu SUPREME.

Fot. 1: Siec drog i strategia bezpieczeristwa
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Wszystkie wyniki dostepne bedg w podreczniku, gdzie dokonano podziatu na
nastepujgce rodzaje dziatan:

Edukacja i kampanie

Edukacja kierowcéw / szkolenia i prawa jazdy
Rewalidacja i ponowne wydawanie prawa jazdy
Pojazdy

Infrastruktura

Egzekwowanie prawa

Statystyki i szczegotowe analizy

Instytucjonalna organizacja bezpieczenstwa drogowego
Pomoc ofiarom wypadkdéw

CoNoOhRWNE

1.2 Inzynieria

Aby osiggna¢ cel zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych na drogach w krajach UE-15 o
potowe do roku 2010, potrzebne sg rézne dziatania tworzgce zintegrowang catosc.
Jednym z rodzajéw dziatan sg przedsiewziecia zwigzane z poprawg bezpieczenstwa
infrastruktury drogowej, ktére oferujga potencjat znacznego ograniczenia liczby
wypadkow i ich skutkow. Niedawno rozpoczety projekt badawczy finansowany przez
UE, RIPCORD-ISEREST (2005-2007) zaowocuje opracowaniem wytycznych odno$nie
najlepszych praktyk na rzecz poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;.
Szczegdlna uwaga poswiecona bedzie drogom drugorzednym na terenach wiejskich.

Warunkiem wyjsciowym dla bezpieczehstwa drogowego jest zapewnienie, ze droga
jest zaprojektowana zgodnie z jej funkcjg. Aby to osiggna¢, uzytkownicy drég muszg
dostosowa¢ swoje zachowania transportowe do danej sytuacji. Drugi warunek
wyjsciowy jest taki, ze droga i pobocze muszg by¢ zaprojektowane tak, aby btedy
kierowcéw nie prowadzity do powaznych wypadkow. Celem ‘Inspekcji Bezpieczehstwa
Drogowego’ jest zapewnienie, ze istniejgce sieci drog utrzymywane sg na najwyzszym
poziomie z punktu widzenia bezpieczenstwa transportu. W ramach kontraktow
dotyczagcych Audytow Bezpieczenstwa Drog (gdzie analizowane sg potencjalne ryzyka
dla bezpieczenstwa zwigzane z nowymi projektami, patrz Czes¢ | materiatow
szkoleniowych) oraz Zarzadzania Czarnymi Punktami (w oparciu o analize wypadkéw),
gtdbwnym zatozeniem Inspekcji Bezpieczenstwa Drogowego jest okresowy nadzor nad
istniejgcg siecig drogowg. Projekt RIPCORD-ISEREST obejmie badania i porownanie
nowych metod Inspekcji Bezpieczenstwa Drogowego, Audytow Bezpieczenstwa
Drogowego oraz Zarzgdzania Czarnymi Punktami.

Aktualnie, nie istniejg standardy dotyczace koncepcji europejskiej hierarchii drog.
Techniki budowy drég rozwijaty sie powoli i skupiajg sie gtdwnie na rozwigzywaniu
aktualnych probleméw. Niedawne poszerzenie Unii Europejskiej powinno uwydatnié
potrzebe stworzenia zréwnowazonej, zintegrowanej europejskiej sieci transportu
powierzchniowego. Stworzenie globalnej wizji drég przysztosci i zmierzenie sie z
problemami zaréwno natury technologicznej, jak i spotecznej, w ramach jednego
projektu badawczego, stalo sie zatem bardzo pilne®. Europejski projekt badawczy
NR2C dotyczy obszaréw miejskich i tras miedzymiastowych, jak réwniez uwzglednia
potrzeby specyficzne dla Europy Zachodniej i s$rodkowej; mosty, jak rowniez
pojedyncze wezly sieciowe bedg przedmiotem odrebnych badan. W oparciu o duze

3 NR2C, 2003
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badanie opinii publicznej wsréd zainteresowanych stron, NR2C ma na celu wybor
bezpiecznych, przyjaznych srodowisku i niekonfliktowych koncepcji, ktére mogtyby
pomoéc  osiggngé  kompromis  pomiedzy  obnizkg  globalnych kosztéw
budowy/utrzymania, bezpieczenstwem i kryteriami Srodowiskowymi.

Inteligentne Systemy Transportowe oraz Kontrola Predkosci

Niedawno zakonczony (12/2006) projekt badawczy finansowany przez UE, REACT
(Zwiekszenie Bezpieczenstwa i Efektywnosci w Europejskim Transporcie Drogowym),
skoncentrowany byt na warunkach naturalnych i infrastrukturalnych wewnatrz oraz w
poblizu kazdego specjalnie wyposazonego pojazdu. Celem REACT byto przestanie
danych w czasie rzeczywistym do centralnego serwera, gdzie bytyby analizowane
przez zestaw skomplikowanych modeléw przewidywania i podejmowania decyzji pod
katem generowania alarméw bezpieczenstwa (rekomendacje odnosnie predkosci i
trasy, ktore przekazywane bytyby konkretnym kierowcom) oraz istotnych informacji dla
wiadz drogowych i odpowiednich stuzb. Dzieki rownolegle realizowanemu projektowi
INTRO (2005-2008), dotyczgcemu probleméw bezpieczenstwa drogowego i
pojemnosci drog, potgczenie technologii sensorycznych oraz lokalnych baz danych z
technologiami sieciowymi w czasie rzeczywistym poprawiajg zardowno bezpieczenstwo,
jak i przepustowosc¢ drdg, dzieki zapewnianiu szybkich informacji zwrotnych odnosnie
pojawiajgcych sie probleméw, przekazywanych wtadzom zajmujgcym sie utrzymaniem
drog i innym uzytkownikom.

Inteligentne zarzgdzanie predkoscig
zostato  zidentyfikowane jako obszar
kluczowy dla poprawy bezpieczenstwa
drogowego. Dzisiejsze skomplikowane
warunki ruchu stawiajg kierowcom wysokie
wymagania, jesli chodzi o bycie na biezgco
z wszystkimi ograniczeniami predko$ci.
Dzieki statemu informowaniu kierowcow o
wszelkich statych [ zmiennych
ograniczeniach predkosci, aplikacje

zwracajgce uwage na predkosc¢

wspomagajg  jazde z  bezpieczng fot.2: Inteligenta Adaptacja Predkosci
predkoscig, zgodnie z przepisami ruchu i

warunkami. To z kolei przyczynia sie do ograniczenia liczby wypadkéw powodowanych
przez nadmierng predkos¢. Ponadto, dzieki dostarczeniu systemowych rozwigzan
wspierajgcych wdrazanie inteligentnych systemow predkosci, ktére dynamicznie
dostosowujg ograniczenia predkosci i rekomendacje, tego typu aplikacje te bedag
stuzyty maksymalizacji przeptywéw transportowych w istniejgcej infrastrukturze.

W ciggu ostatnich kilku lat, Komisja Europejska finansowata rowniez kilka projektéw z
zakresu ITS (inteligentnych systeméw transportowych). Jednym z najwiekszych
projektéw byt PROSPER. Celem PROSPER byto zbadanie efektywnosci stosowania
technologii zarzadzania predkoscia na drogach opartych o inteligentne systemy
transportowe takie jak ISA (Inteligentna Adaptacja Predkosci). Giéwnym rezultatem
projektu byta ocena kosztdéw i korzysci oraz ocena efektywnosci kosztowej metod
zarzgdzania predkoscig ISA w poréwnaniu z metodami tradycyjnymi, jak réwniez
szczegotowa analiza mozliwych i wlasciwych strategii wdrazania dla réznych metod
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zarzgdzania predkoscig na drogach. Badania zostaty zaprojektowane dla kazdej z
poszczeglblnych grup zainteresowanych zarzgdzaniem predkoscig na drogach, biorgc
pod uwage specyficzne potrzeby informacyjne kazdej z grup. Oczekuje sie, ze rezultaty
te bedg mialy istotny wptyw na rozwdj i wdrazanie krajowych i europejskich polityk
bezpieczenstwa transportu, zwlaszcza w krétkiej perspektywie czasowej.
Porownywalnym projektem unijnym jest SPEEDALERT, ktorego celem jest
harmonizacja koncepcji i definicji urzadzen zwracajgcych uwage na predko$¢ do
stosowania w pojazdach oraz zbadanie najbardziej priorytetowych kwestii, co do
ktorych powinny by¢ podjete dziatania na poziomie europejskim, takich jak zebranie,
utrzymywanie i certyfikacja informacji o ograniczeniach predkosci.

Tunele

W finansowanym przez UE projekcie SafeT skoncentrowano sie na wypracowaniu
‘podejscia globalnego’ do bezpieczenstwa tuneli. Dotychczas, wiekszo$¢ koncepciji
zwigzanych z bezpieczehstwem tuneli odnosito sie do szczegdtowych kwestii, w
nieholistyczny i niezintegrowany sposob. Niespdjne podejscia do bezpieczenstwa
prezentowane przez pojedyncze organizacje czy kraje, wraz z koncepcjami
odnoszacymi sie do specyficznych sytuacji wyjatkowych takich jak ogien, utrudniajg
dobre zorientowanie sie w temacie. Zdaniem autoréw tego artykutu,* podejscie
globalne powinno byé podejsciem zintegrowanym na poziomie miedzynarodowym i
ogoélnym, odnoszacym sie zaréwno do zapobiegania incydentom, jak i tagodzenia ich
skutkow. Nowe podejscie powinno by¢ stosowane zaréwno do tuneli drogowych jak i
kolejowych oraz zaréwno do istniejgcych, jak i nowych tuneli. Podejscie to powinno
harmonizowa¢ r6zne metodologie i by¢ specyficzne dla rodzajow tuneli, a nie krajow,
aby unikng¢ trudnosci w przypadku lokalizacji transgranicznych.

Punktem wyjsciowym do podejscia globalnego (wykres 2) sg minimalne standardy
wyznaczone przez Dyrektywe Europejskg i inne regionalne dyrektywy. Dodatkowo,
podejscie to utatwia osiggniecie jeszcze wyzszego poziomu bezpieczenstwa. Tunel
uznawany jest za bezpieczny, jedli system tunelowy spetnia wymagany poziom
bezpieczenstwa, przy uzasadnionym poziomie kosztéw. Zgodnie z akceptowalnym
poziomem bezpieczehstwa, instalowany jest system bezpieczenstwa w tunelu. W
nowym tunelu odbywatoby to sie w stadium planowania i projektowania, jednak
mozliwe jest pdzniejsze wprowadzanie zmian, w przypadku ktoérych proces jest
powtarzany. Holistyczne podejscie do bezpieczenstwa w tunelach jest tak naprawde
wspolng ramg planowania, projektowania, budowy i funkcjonowania nowych tuneli, lub
modernizacji czy przebudowy istniejgcych, przy zachowaniu wymaganych poziomow
bezpieczenstwa na kazdym etapie zycia tunelu. W podejsciu globalnym wszystkie
systemy bezpieczenstwa uwaza sie za interaktywne i wspoétzalezne. Dotyczy to takze
cech fizycznych i operacyjnych.

* Profesor Gabriel Alexander Khoury, Ben van den Horn, Menso Molag, Henrik Kalstrom oraz Inge Trijssenaar
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1.3 Edukacja

Od momentu opracowania Czesci |, wiele
wydarzyto sie w dziedzinie ‘edukacji’
dotyczgcej bezpieczenstwa ruchu,
skierowanej do réznych grup
docelowych. Edukacja nt.
bezpieczenstwa na drogach (Road
Safety Education, RSE) stanowi — obok
inzynierii i egzekwowania prawa -—
kluczowy filar pracy na rzecz
bezpieczenstwa ruchu. RSE obejmuje
catoksztatt dziatan majgcych w
pozytywny sposob wptyngé na wzorce
zachowania w ruchu drogowym. W RSE  Fot. 3: Poczatek edukacji w méodym wieku
ktadzie sie nacisk na:

e Promocje wiedzy i zrozumienia zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz postepowania w roznych sytuacjach

o Poprawa umiejetnosci poprzez szkolenia i zdobywanie doswiadczenia

e Wzmocnienie i/lub zmiana nastawienia w odniesieniu do Swiadomosci ryzyka,
bezpieczenstwa osobistego oraz bezpieczenstwa innych uzytkownikow drég.

Finansowany przez UE projekt ROSE 25 zebrat europejskie dobre praktyki w edukacji
nt. bezpieczenstwa ruchu drogowego skierowanej do mtodych ludzi. W ramach ROSE
25 opracowano przewodnik wdrazania RSE w réznych krajach. Broszura, ktéra
powstata na koniec projektu, stanowita zbidr dziatah i kontaktow w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Inng inicjatywa uruchomiong z poparciem Komisji
Europejskiej byt portal internetowy ‘Miodzi na Drodze’ (‘Youth on the Road’). Inicjatywa
ta miata na celu promocje udzialu mtodych ludzi w dziataniach dotyczgcych
bezpieczenstwa drogowego. Aby rozwigza¢ problemy zwigzane z dostepnoscig i
mobilnoscig w miastach, istnieje rzeczywista potrzeba zmian, nowych dziatah i
projektéw podejmowanych przez mitodych ludzi. ‘Mtodzi na Drodze’ to platforma
partycypacji, promujgca inicjatywy mfodych ludzi na rzecz bezpieczenstwa drogowego
na szczeblu lokalnym, w 100 miastach Europy. O rezultatach przeczytaC mozna na
stronie internetowej projektu. W kazdym z miast, regularnie uruchamiane sg nowe
konkursy na pomysty i konkursy projektow do dofinansowania. O konkretnych
inicjatywach przeczyta¢ mozna w portalu ‘Mtodzi na Drodze’.

Inng strong internetowg wspierang przez UE jest RoadSafetyWeb. Zebrane tam sg
dane na temat kampanii edukacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa drogowego.
Celem tej strony jest stworzenie platformy promujacej poszczegdlne kampanii oraz
utatwienie wymiany informacji pomiedzy nimi. Aktualnie, RoadSafetyWeb funkcjonuje
tylko jako forum dla wymiany wiedzy i doswiadczen pomiedzy biorgcymi udziat w tej
inicjatywie (ptacgcymi sktadki) organizacjami. Cztonkostwo w tej platformie umozliwia
szybki i wyczerpujacy przeglad tego, co sie dzieje w poszczegdlnych krajach.
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Projekt badawczo-demonstracyjny Close TO skoncentrowany jest giéwnie na szkoleniu
kierowcdw, co ma by¢ odpowiedzig na potencjalnie ryzykowne zachowania mtodych,
poczatkujgcych kierowcow. Raport koncowy nie jest w tej chwili dostepny, jednak
raport z pierwszej potowy trwania projektu dostarcza ciekawych informacji i raportow
odnoszacych sie do konkretnych panstw.

W oparciu o dobry przyktad belgijskiej kampanii BOB, podobne inicjatywy zostaty
uruchomione w catej Europie, ze wsparciem UE lub niezaleznie. Wiecej informaciji nt.
kampanii odnoszacych sie do prowadzenia pojazdéw pod wptywem alkoholu znalez¢
mozna w Czesci | niniejszych materiatow oraz w Internecie.

1.4 Egzekwowanie prawa

Stworzenie efektywnych dziatan
poprawiajgcych  bezpieczehstwo na
drogach jest ogromnym wyzwaniem.
Komisja Europejska sfinansowata
ROSEBUD, sie¢ tematyczng wspierajgca
uzytkownikéw na wszystkich szczeblach
witadz poprzez dostarczanie informacji o
ocenie efektywnosci rozwigzan
dotyczacych bezpieczenstwa drogowego.
Jak dotad, ROSEBUD zebrata autoréw

polityk, organy decyzyjne i inne istotne

podmioty,  ktére  stworzyty  sie¢  Fot 4: Pomiar predkosci

wspétpracy. Raporty (dostepne pod

adresem www.rosebud-eu.org) stanowig przeglad mozliwosci oceny efektywnosci
dziatan dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego, pokazujg, ktére zasady
metodologii sg wazne, jaka wiedza i dane sg potrzebne i dostepne oraz jakie bariery
mogq utrudni¢ ten proces.

Do oceny dziatan z zakresu bezpieczenstwa drogowego wykorzystywane sg dwie
gtébwne metody. Jest to Analiza Efektywnosci Kosztowej (Cost Effectiveness Analysis,
CEA) oraz Analiza Kosztéw i Korzysci (Cost Benefit Analysis). Organy decyzyjne oraz
politycy napotykajg na wiele trudnosci w momencie podejmowania decyzji zwigzanych
z wdrazaniem dziatan z dziedziny bezpieczenstwa drogowego. Sposrod szeregu
dziatan muszag wybrac te, ktore najlepiej sprawdzg sie w danej sytuacji. Niestety, nie
jest jasne, co kryje sie pod okresleniem ‘najlepiej. ROSEBUD dostarcza
wyczerpujgcych informacji i wynikow badan odnosnie metodologii oceny efektywnosci.
Niektére z definicji wyjasniono w stowniczku. Innym celem ROSEBUD byto zebranie
istotnych doswiadczen z oceny efektywnosci w dziedzinie bezpieczenstwa drogowego.
Wyniki zebrane sg w podreczniku, przedstawiajgcym przyktady sukcesow, ktory jest
przeznaczony raczej dla podejmujgcych decyzje politykdw i szerokiej opinii publicznej,
a nie dla naukowcéw. Podrecznik zawiera znaczng ilos¢ informacji o rozmaitych
ocenianych dziataniach z zakresu bezpieczenstwa drogowego oraz wynikéw ocen
efektywnosci tych dziatan. Omawiane w podreczniku dziatania podzielono na
kategorie. Rozr6zniono ‘dziatania dotyczace uzytkownikow’ (dziatania odnoszace sie
do aspektow zachowania uzytkownikéw drdg), nastepnie ‘Szkolenia i edukacje’ (np.
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kampanie, szkolenie kierowcow, kursy dla doswiadczonych kierowcéw); ‘Prawo
drogowe i jego egzekwowanie’ (np. ograniczenia predkosci i dopuszczalnego stezenia
alkoholu we krwi, obowigzkowe zapinanie paséw bezpieczenstwa, rosngcy system kar,
automatyczna kontrola predkosci, kontrola predkosci na odcinkach) oraz ‘Zachety’ (np.
autobusy dowozgce na dyskoteki). Zawarto tam specyficzne informacje dotyczgce
dziatan odnoszacych sie do pojazddéw, infrastruktury, ratownictwa, zapobiegania
wypadkom oraz dziatlan o negatywnych skutkach dla s$rodowiska. Uzytkownik
podrecznika moze tatwiej zorientowaC sie w jego zawartosci dzieki podziatu na
kategorie wedlug wybranych grup docelowych (piesi, rowerzysci, motocyklisci,
autobusy, ciezaréwki) oraz grup wiekowych (dzieci, poczatkujgcy kierowcy, ludzie
starsi).

Egzekwowanie zasad ruchu drogowego oznhacza zapewnienie ich przestrzegania.
Komisja Europejska wspierata i finansowata kilka projektow badawczych skupionych
na egzekwowaniu prawa. Niedawno realizowany projekt CAPTIVE miat na celu
stworzenie wspdlnego podejscia do transgranicznego egzekwowania prawa, ktére
powinno zosta¢ wypracowane dla catej UE. Projekt trwat do 2005; raport koncowy
zawiera opis kolejnych krokéw do podjecia oraz opis barier prawnych, organizacyjnych,
proceduralnych i innych barier, ktére muszg zosta¢ pokonane.

Finansowany przez UE projekt PEPPER uruchomiony zostat w 2006 i potrwa do 2008.
Gtownym celem PEPPER jest wzmocnienie efektywnosci i skutecznosci
egzekwowania prawa przez policje w dziedzinie ruchu drogowego w UE. Projekt
odnosi sie do wszystkich aspektow egzekwowania prawa: zachowan bedgcych
przedmiotem zainteresowania (tj. przekraczania predkosci, jazdy pod wptywem
alkoholu i niezapinania pas6w), wykrywania tamania prawa, postepowania
administracyjnego i prawnego w wypadku naruszenia prawa, decyzji odnosnie zakresu,
lokalizacji i czasu dziatan z zakresu egzekwowania prawa, wptywu tych dziatan na
zachowania uzytkownikow droég i liczbe wypadkéw, metody i narzedzia egzekwowania,
zbieranie danych oraz spoteczny kontekst egzekwowania prawa (akceptacja itp.).
Dostrzezono potrzebe zebrania lepszych danych i lepszego okreslenia efektow
egzekwowania prawa, jednoczesnie badany jest potencjat innowacyjnych technologii
dla roznych etapéw egzekwowania prawa. Wszystkie wyniki bedg dostepne na stronie
internetowej PEPPER.
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2. Literaturai strony internetowe

Do przygotowania niniejszego materiatlu postuzyta ponizsza literatura i strony
internetowe. Znalez¢ tam mozna wiecej informac;ji, rezultaty projektow oraz studia
przypadkéw dobrej / najlepszej praktyki. Prosze pamietac, ze strony internetowe po
pewnym czasie mogg zosta¢ zamkniete.

CAPTIVE

CLOSE TO

EURAP (Il)
EuroRoadSafetyWeb

PEPPER

PROSPER

RIPCORD ISEREST

ROSE 25

ROSEBUD

SafeT
SPEEDALERT

SUNFlower 6+

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw

Wspdlne stosowanie sankcji za wykroczenia drogowe;
raport kohcowy do pobrania
(http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/publications/proj
ectfiles/captive _en.htm)

Zapobieganie ryzyku dla mtodych kierowcow (http://close-
to.net)

Metodologie oceny ryzyka (http://www.eurorap.org/)

Strona internetowa gromadzgca dane dotyczgce kampanii
edukacyjnych w dziedzinie bezpieczenstwa na drogach
(http://www.roadsafetyweb.net/)

Polityka i programy egzekwowania prawa przez policje na
europejskich drogach (http://www.pepper-eu.org/)

Projekt badawczy nt. polityk dostosowania predkosci na
drogach europejskich (http://www.rws-avv.nl/prosper)

Opracowanie wytycznych nt. najlepszych praktyk oraz
narzedzi do poprawy bezpieczenstwa infrastruktury
drogowej (http://www.ripcord-iserest.com/)

Audyty obecnej praktyki (http://www.ripcord-iserest.com/
2006)

Inspekcje obecnej praktyki (http://www.ripcord-
iserest.com/ 2006)

Zebranie dziatan z krajow UE-25 wpisujgcych sie w dobrg
praktyke w edukaciji dzieci i nastolatkéw nt.
bezpieczenstwa na drogach
(http://ec.europa.eu/transport/rose25/index_en.htm)

Bezpieczenstwo na drogach, analiza kosztow i korzysci
Srodowiskowych oraz analiza efektywno$ci kosztowej do
zastosowania w procesach decyzyjnych
(http://partnet.vtt.fi/rosebud/)

Bezpieczenstwo w tunelach (http://www.safetunnel.net/)

Technologia w pojazdach: aktywne wsparcie
bezpieczenstwa (http://www.speedalert.org/)

Studium poréwnawcze rozwoju bezpieczenstwa
drogowego w 9 krajach Europy (http://sunflower.swov.nl/)
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SUPREME

Youth on the Road

Zebranie, analiza, podsumowanie i publikacja najlepszych
praktyk w bezpieczenstwie drogowym w krajach
cztonkowskich UE oraz w Szwajcarii i Norwegii
(http://www.kfv.at/supreme/)

Szkolenia, edukacja i kampanie
(http://www.youthontheroad.net/)
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3. Objasnienie terminéw

Analiza kosztéw i korzysci (CBA, Cost Benefit analysis):

celem CBA jest ustalenie, czy proponowany cel jest
efektywny ekonomicznie i w jakim stopniu.

Analiza efektywnosci kosztowej (CEA, Cost Effectiveness analysis):

Bezpieczenstwo osobiste:

Bezpieczenstwo transportu:

CEA wyraza korzysci w wymiarze fizycznym (np.
ograniczenie liczby wypadkow), zamiast wyrazania
ich w wartoéciach pienieznych. W ramach CEA mogag
by¢ zbadane i poréwnane dwa lub wiecej dziatania z
zakresu bezpieczehstwa drogowego, co pozwala
stworzy¢ ich ranking odnosnie kosztow i efektywnosci
w osiggnieciu danego celu.

to dobrze znana i czesto stosowana miara z
dziedziny zdrowia publicznego, pozwalajgca
porownywac rézne zagrozenia dla zdrowia.
Odzwierciedla poziom, w jakim wypadki drogowe
wplywajg na bezpieczehstwo populacji.

moze byé rozumiane jako miara tego, na ile
bezpiecznie wypetniana jest funkcja transportowa
drog.
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4, Konsorcja projektow

Konsorcjum CAPTIVE

IBI Group (Koordynacja)

CTU — Wydziat Inzynierii Elektrycznej
Rapp Trans AG

TRL — Laboratorium Badawcze Transportu

Universitat de Valencia

Konsorcjum CLOSE 2

FGM AMOR (Koordynacja)

Kraj Zwigzkowy Steiermark

ILS

Verkehr Human gmbh

ASM, Centrum Badan i Analiz Rynku
CDV Osrodek Badan Transportu

Trivector

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw
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Konsorcjum EURAP I

AA Britain (Koordynacja)

The AA (Ireland)

ACI - Automobile Club d'ltalia

ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil-Club
AMZS — Stowenski Automobilklub

ANWB — Holenderski Automobilklub

Klub Motoryzaciji i Turystyki Finlandii

DRD — Departament Rozwoju Regionalnego
FFAC - Automobilklub

Agencja Autostrad

Motorménnens Riksférbund

NAF - Norges Automobil Forbund

NRA — Krajowy Zarzad Drég

OAMTC - Der Osterreichische Automobil-, Motorrad- und Touring Club

RACC - Automobilklub

RACE - Seguridad vial del race

SNRA - Vagverket — Szwedzki Krajowy Zarzad Drég
Klub Turystyki Motorowej Belgia

Klub Turystyki Motorowej Szwajcaria

Toyota Motor Europe

Konsorcjum EURO ROAD SAFETY WEB

Belgijski Instytut Bezpieczenstwa Drogowego (Koordynacja)

3VO - Verenigde Verkeersveiligheidsorganisatie
BFU — Szwajcarska Rada Zapobiegania Wypadkom
Szwajcarska Rada Zapobiegania Wypadkom
Direccion General de Trafico

La Prévention Routiére

PRP - Prevenc¢do Rodoviaria Portuguesa on

La Sécurité Routiere Luxembourg

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw
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Konsorcjum PEPPER

VTT — Finski Osrodek Badan Technicznych (Koordynacja)
4sight, Ergonomics & Safety Ltd

BAST — Federalny Osrodek Badania Autostrad

BFU - Szwajcarska Rada Zapobiegania Wypadkom
Osrodek Badan Transportu

Osrodek Badan i Technologii Hellas

Dunski Osrodek Badan Transportu

ETSC — Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu
Instytut Badawczy Drog i Mostow

Belgijski Instytut Bezpieczenstwa Drogowego

INRETS - Institut National de Recherche sur les Transports et leur Securité

Korps Landelijke Politiediensten

KfV - Kuratorium fir Verkehrssicherheit

SWOV - Instytut Badan Bezpieczenstwa Drogowego
T3l — Instytut Ekonomii Transportu

TRL — Laboratorium Badan Transportu

Universidad Politécnica de Madrid

VTI — Szwedzki Osrodek Badan Drdg i Transportu

Konsorcjum PROSPER

SNRA - Vagverket — Szwedzki Krajowy Zarzad Drég (Koordynacja)
CERTU - Centre d'études sur les réseaux de transport et I'urbanisme
Endresz Ltd.

INTRA - Ingenieria de Tréafico

Instytut Studiéw Transportu (ITS) — Uniwersytet Leeds

Langzaam Verkeer

Uniwersytet Lund

MIRA

Ministerie van Verkeer en Waterstaat - AVV Osrodek Badan Transportu
SWECO VBB VIAK

TNO — Organizacja Stosowanych Badan Naukowych

Transek

Uniwersytet Cape Town — Inzynieria Lgdowa

Uniwersytet Techniczny Kaiserslautern — Wydziat Transportu

Flamandzki Instytut Badan Technicznych

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw
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Konsorcjum RIPCORD ISEREST

BAST — Federalny Instytut Badan Autostrad (Koordynacja)
BFU - Szwajcarska Rada Zapobiegania Wypadkom
Osrodek Badan Transportu

Osrodek Badan i Technologii Hellas

Belgijski Instytut Bezpieczenstwa Drogowego

INECO - Ingenieria y Economia del Transporte

KfV - Kuratorium fur Verkehrssicherheit

Instytut Nauk Transportowych

Laboratério Nacional de Engenharia Civil

Mobycon - Concordis Groep

Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiarow

Politecnico di Bari

SWOV - Instytut Badan Bezpieczernstwa Drogowego
Turecka Generalna Dyrekcja Autostrad
T3l — Instytut Ekonomii Transportu

Uniwersytet Techniczny w Dreznie (Wydziat Nauk Transportowych)

Niemiecki Instytut Ubezpieczeniowy Inzynierii Transportu

Konsorcjum ROSE 25

KfV - Kuratorium fir Verkehrssicherheit (Koordynacja)

BAST — Federalny Instytut Badania Autostrad

PAU Edukacja

Traffic Test bv - Onderzoek en beleidsadvies op het gebied van verkeer en vervoer
TRL — Laboratorium Badan Transportu

VTI - Szwedzki Osrodek Badan Drog i Transportu
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Konsorcjum ROSEBUD

BAST - Federalny Instytut Badania Autostrad (Koordynacja)
Osrodek Badan Transportu

CETE - Centre d'EtudesTechniques de I'Equipement du Sud Ouest
Dipartimento Idraulica Trasporti e Strade Roma

Instytut Nauk Transportowych

KfV - Kuratorium fir Verkehrssicherheit

NTUA — Narodowy Uniwersytet Techniczny w Atenach
SWOV - Instytut Badan Bezpieczenstwa Drogowego
Osrodek Badan Transportu

TQI - Instytut Ekonomii Transportu

TRL - Laboratorium Badan Transportu

Uniwersytet w Kolonii

VTI - Szwedzki Osrodek Badan Drog i Transportu

VTT — Finski Osrodek Badan Technicznych
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Konsorcjum SAFE T

TNO - Organizacja Stosowanych Badan Naukowych (Koordynacja)
ASFINAG — Autobahnen- und Schnellstrassen- Finanzierungs- Aktiengesellschaft
Uniwersytet Ekonomii i Biznesu w Atenach

Deutsche Montan Technologie GmbH

Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V.

Kataloriska Akademia Pozarnicza

Enconet Consulting GmbH

Ministerio de Fomento

Fire Safety Design

ETRA

GRS - Gesellschaft fur Anlagen- und Reaktorsicherheit GmbH
HB-Verkehrsconsult GmbH

Wspdlny Osrodek Badawczy, Komisja Europejska

KfV - Kuratorium fur Verkehrssicherheit

Region Stoteczny Brukseli

Nibra — Holenderski Instytut Pozarnictwa i Zarzadzania Katastrofami
Norweski Zarzad Drég Publicznych

Ministerie van Verkeer en Waterstaat - Bouwdienst Rijkswaterstaat
Ministerie van Verkeer en Waterstaat — O$rodek Bezpieczenstwa Tuneli
Sesm - IT Solutions

SICE - Sociedad Ibérica de Construcciones Eléctricas, S.A.

SITAF spa

Symulacje Tuneli (Technische Universitat Graz)

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw
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Konsorcjum SPEEDALERT

Inteligentne Systemy i Ustugi Transportowe - Europa (Koordynacja)
BAST - Federalny Instytut Badania Autostrad

Bosch

CERTU - Centre d'études sur les réseaux de transport et l'urbanisme
DFT — Departament Transportu

EFKON AG

INRETS - Institut National de Recherche sur les Transports et leur Securité
Korps Landelijke Politiediensten

Laboratoire Central des Ponts et Chaussées

Navteq - Digital map data

Plannung Transport Verkehr AG

Ministerie van Verkeer en Waterstaat - AVV Osrodek Badan Transportu
SETRA - Service d'Etudes Techniques des Routes et Autoroutes
Siemens AG

SNRA - Véagverket - Swedish National Road Administration

Tele Atlas - Digital mapping

Konsorcjum SUNFLOWER 6+

SWOV - Instytut Badan Bezpieczenstwa Drogowego (Koordynacja)
TRL - Laboratorium Badan Transportu

VTI - Szwedzki Osrodek Badan Drog i Transportu

Osrodek badan transportu

DSD - Design & Systems Development

Instytut Nauk Transportowych

Laboratério Nacional de Engenharia Civil

OMEGAconsult, Ltd

SGI-Trademco S.A

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw

BE
DE
DE
FR
UK
AT
FR
NL
FR
us
DE
NL
FR
DE
SE
NL

NL
UK
SE
cz
ES
HU
PT
sl

GR

19

Czes¢ 11 materiatdw szkoleniowych



Konsorcjum SUPREME

KfV - Kuratorium flr Verkehrssicherheit (Koordynacja)

ADT — Maltanski Zarzad Transportu

BFU — Szwajcarska Rada Zapobiegania Wypadkom

Osrodek Badan Transportu

Centrum Badan i Technologii Hellas

Miedzynarodowa komisja egzaminowania kierowcow

CSI - Road Traffic Research Ltd.

Dunski Osrodek Badan Transportu

Grupa DHV

Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V.

ETEK — Cypryjska Izba Naukowa i Techniczna

ETSC — Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu

FITSA — Fundacja Instytut Technologiczny na rzecz Bezpieczenstwa Pojazdow
Instytut Badawczy Drog i Mostow

Belgijski Instytut Bezpieczenstwa Drég

INRETS - Institut National de Recherche sur les Transports et leur Securité
Instytut Nauk Transportowych

NRA — Krajowy Zarzad Drdg

Austriacki Czerwony Krzyz

PRP - Prevencéo Rodoviaria Portuguesa

SIPSiVi — Wioskie Towarzystwo Psychologii Bezpieczenstwa Drogowego
SPV — Stowenska Rada Bezpieczenstwa Drogowego

SWOV - Instytut Badan Bezpieczernstwa Drogowego

TNO — Organizacja Stosowanych Badan Naukowych

T@I — Instytut Ekonomii Transportu

TRL — Laboratorium Badan Transportu

TRRI — Instytut Badan Transportu i Drog

VTI - Szwedzki Osrodek Badan Drog i Transportu

VTT - Finski Osrodek Badan Technicznych

VUD - Transport Research Institute Inc.

Konsorcjum YOUTH ON THE ROAD

PAU Edukacja

Bezpieczenstwo transportu i ograniczenie liczby wypadkéw
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