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Z1IELONA KSIEGA

W sprawie zastosowan nawigacji satelitarnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. WPROWADZENIE

Unia Europejska buduje globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS), obejmujacy systemy
GALILEO 1 Egnos, ktéry umozliwi §wiadczenie szeregu ustug w zakresie pozycjonowania,
nawigacji i pomiaru czasu.

Zalety tej technologii zostaly juz udowodnione gdy udostepniono amerykanski system
globalnego pozycjonowania (GPS). Stale opracowywane sa nowe zastosowania, obejmujace
wszystkie dziedziny zycia 1 wszystkie sektory gospodarki swiatowej. Prognozuje si¢, ze do
2025 r. wartos$¢ rynku produktow i ustug siggnie 400 mld EUR.

Celem niniejszej zielonej ksiggi, ktéra skierowana jest do wszystkich zainteresowanych stron,
jest zainicjowanie dyskusji na temat tego, co moze zrobi¢ sektor publiczny, aby stworzy¢
odpowiednie ramy polityczne i prawne w celu wspierania rozwoju zastosowan nawigacji
satelitarnej, poza wsparciem finansowym badan i tworzeniem infrastruktury.

GALILEO jest gtownym przedsigwzigciem w ramach europejskiej polityki kosmicznej. Ma
ono migdzy innymi by¢ odpowiedzia na potrzeby obywateli, przyczyni¢ si¢ do realizacji
innych polityk UE, zwrdci¢ uwage na zastosowania kosmiczne i poprawi¢ konkurencyjnos$c
Europy. GALILEO doskonale nadaje si¢ do realizacji tych celow.

Przedsigwzigcie to nalezy réwniez postrzegaé w szerszym konteks$cie realizowanego przez
Komisj¢ programu wspierania innowacji oraz strategii lizbonskiej, w ramach ktérych
dziatania sektora publicznego moga mie¢ zasadnicze znaczenie dla powstania przedsigbiorstw
zdolnych do konkurowania na skalg $wiatowa. Jest to dobry przyktad pionierskiego rynku.

W niniejszym dokumencie postawiono szereg pytan: odpowiedzi zostana przeanalizowane
przez Komisj¢ Europejska i beda wykorzystane jako podstawa przy opracowywaniu zalecen
dla Rady i Parlamentu.

Wigceej informacji o infrastrukturze GALILEO oraz o procesie konsultacji mozna znalez¢ na
stronie internetowe;j’ http://ec.europa.ecu/dgs/energy_transport/galileo/green-
paper/index_en.htm

Rownolegle z konsultacjami przeprowadzony zostanie konkurs dla mtodziezy w wieku 15-25
lat na najbardziej innowacyjne pomysly w zakresie zastosowania technologii i1 ustug
nawigacji satelitarnej. Zwycigzca otrzyma nagrodg. Wigcej informacji mozna uzyskaé na

Opinie mozna roéwniez przesyta¢ na adres: European Commission, Directorate-General Energy and
Transport, Galileo Unit - Green Paper, B-1049, Brussels, Belgia.
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stronie internetowej http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/galileo/green-
paper/index_en.htm

2. NAWIGACJA SATELITARNA
2.1. Uslugi pozycjonowania, nawigacji i pomiaru czasu

Korzystajac z dedykowanego urzadzenia elektronicznego mozna doktadnie okresli¢ potozenie
1 czas. W miar¢ ewoluowania tej technologii miniaturyzacja odbiornikéw pozwoli na
zintegrowanie ich z innymi urzadzeniami, takimi jak telefony komoérkowe.

System GALILEO opiera si¢ na konstelacji 30 satelitow nadajacych zestaw sygnatow o
bardzo wysokiej jakosci. Sygnaty sa przetwarzane przez odbiorniki w celu ustalenia ich
potozenia. Wszelkie inne funkcje, takie jak okreslanie pozycji z maksymalna doktadno$cia na
mapie cyfrowej lub transmisja informacji o potozeniu w innych celach, realizowane sa w
urzadzeniu uzytkownika. Sama infrastruktura nawigacji satelitarnej jest z natury ,,bierna”, t;j.
nie jest $wiadoma lokalizacji uzytkownika.

2.2. Infrastruktura

System GALILEO bedzie §wiadczyl ustugi bardzo doktadnego pozycjonowania i pomiaru
czasu do zastosowan cywilnych. Jego wiarogodno$¢ umozliwi nastgpnie ptynny rozwdj
technologii odbiornikow i zastosowan. Europejski system Egnos, ktéry uzupetia i usprawnia
dziatanie GPS, gtownie w obrgbie Europy, $wiadczy juz wustugi o charakterze
doswiadczalnym.

Uruchomienie pierwszego satelity testowego GALILEO mialo miejsce w 2005 .
Uruchomienie kolejnego satelity testowego planowane jest na 2007 r. Pierwsze cztery satelity
konstelacji operacyjnej zostang uruchomione w 2008 r. Prywatne konsorcjum w ramach
umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym rozlokuje woéwczas cata konstelacje. Ustugi
zostang udostgpnione w 2011 .

GALILEO ma silnie migdzynarodowy wymiar. Ze wzglgdu na zainteresowanie wykazywane
przez inne panstwa §wiata, nawigzano porozumienia o wspotpracy w celu popularyzowania i
rozszerzania zakresu zastosowania GALILEO na calym $§wiecie. Zapewniono rowniez
kompatybilno$¢ z amerykanskim systemem GPS, co pozwala na laczne stosowanie tych
dwoéch systemow.

W opracowaniu jest ,,Europejski plan nawigacji radiowej”, ktéry ma na celu skoordynowanie
réznych infrastruktur nawigacyjnych w Europie.

2.3. Zastosowania

Rozwo6j technologii nawigacji satelitarnej ma wptyw na wszystkie sektory nowoczesnych
gospodarek. Rynek produktéw i ustug ro$nie w tempie 25 % rocznie. Do 2020 r. w uzyciu
powinno by¢ okoto 3 miliardéw odbiornikdw nawigacji satelitarnej. Nawigacja satelitarna
coraz czgsciej staje si¢ dla obywateli Europy elementem codziennosci, nie tylko w
samochodach i telefonach komorkowych, ale réowniez w sieciach energetycznych czy
systemach bankowych.
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Zastosowania nawigacji satelitarnej obejmuja duzy zakres sektorow, nie tylko transport i
komunikacjg, ale rowniez takie rynki, jak: geodezja, rolnictwo, badania naukowe, turystyka i
inne. Odbiorniki moga teraz znajdowa¢ si¢ we wszelkiego rodzaju urzadzeniach
elektronicznych codziennego uzytku, takich jak telefony komputerowe, palmtopy, aparaty
fotograficzne, komputery przenosne czy zegarki. Obiecujacy rynek stanowi telefonia
komodrkowa, majaca ponad 2 miliardy abonentow. Co roku sprzedawane jest pol miliarda
urzadzen, a w perspektywie do 2020 r. bedzie to miliard urzadzen rocznie, co umozliwi
szybka penetracj¢ rynku przez uslugi opierajace si¢ na pozycjonowaniu satelitarnym.

Pojazdy beda coraz czgsciej wyposazane w urzadzenia do nawigacji. Ostrozne prognozy
mowia o sprzedazy 50 milionow sztuk do 2020 r.

Gospodarka transportowa stoi u progu rewolucji: kilkaset tysiecy konteneréw zostato juz
wyposazonych w systemy kontroli ruchu GNSS. Dzigki takim urzadzeniom przedsigbiorstwa
logistyczne moga oferowa¢ klientom lepsze wustlugi 1 krotsze terminy realizacji.
Przemieszczanie si¢ kontener6w mozna rdwniez monitorowac ze wzgledow bezpieczenstwa.

Technologia satelitarna stanowi oczywisty wybor w przypadku zeglugi morskiej i
srodladowej. Potwierdza to zarowno obecna wielko$¢ sprzedazy odbiornikoéw do
zastosowania w transporcie morskim (ponad 1 mld EUR), jak i wprowadzanie odpowiednich
aktow prawnych. To samo odnosi si¢ do zeglugi powietrznej, gdzie potrzebny jest
niezawodny $rodek, ktory zwigkszy przepustowos$¢ systemu umozliwiajac przewozenie
milionow obywateli.

24. Ewolucja technologii

Nowe technologie, takie jak systemy identyfikacji radiowej RFID, systemy informacji
geograficznej, miniaturyzacja odbiornikoéw, zmniejszenie poboru mocy oraz efekt synergii
osiagany w powiazaniu z telekomunikacja stworza warunki sprzyjajace pojawieniu si¢ w
najblizszych latach szerokiego spektrum nowosci wykorzystujacych pozycjonowanie
satelitarne. Aby pokonaé obecne ograniczenia opracowywane sa nawet rozwiazania z zakresu
pozycjonowania wewnatrz budynkow.

Rownolegle z rozwojem systemu GALILEO Unia Europejska uruchomita réwniez GMES
(Globalny Monitoring dla Srodowiska i Bezpieczenstwa), system obserwacji Ziemi dla
systemow dostarczania informacji zorientowanych na uzytkownika. Wiele zastosowan GNSS
skorzysta dzigki komplementarnym technologiom GALILEO i GMES. Ewolucja potrzeb
uzytkownikéw wskazuje na rozwdj zintegrowanych kosmicznych systemoéw w dziedzinie
telekomunikacji, meteorologii, pozycjonowania i monitorowania w licznych obszarach
majacych strategiczne znaczenie i istotng warto$§¢ ekonomiczng oraz zapewniajacych korzysci
spoteczne.

Ze wzgledu na t¢ ewolucj¢ konieczne jest dokonanie przez wtadze publiczne przegladu ram
regulacyjnych.
3. DZIEDZINY ZASTOSOWANIA

System GALILEO zapewni pig¢ ustug, z ktérych mozna bedzie korzysta¢ w wielu réznych
sektorach. W niniejszej zielonej ksigdze bedzie mowa o czterech z nich:

— ushluga ogdlnodostepna, skierowana przede wszystkim do rynku masowego,
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— ustuga komercyjna dla profesjonalnych uzytkownikow wymagajacych wyjatkowej
niezawodnosci 1 gwarancji dzialania,

— ustuga zwigzana z bezpieczenstwem zycia do zastosowan w przypadkach zagrozenia
ludzkiego zycia, wymagajaca wigc informacji o poprawnosci sygnatu,

— ustuga poszukiwawczo-ratownicza majaca na celu lokalizowanie niebezpiecznych zdarzen
oraz inicjowanie dziatan ratowniczych.

Piata ustuga, tj. ,,ustuga publiczna o regulowanym dostgpie”, nie miesci si¢ w zakresie
objetym niniejsza zielona ksigga. Konsultacje w sprawie wykorzystania tej ushugi do
zastosowan zwiazanych z bezpieczenstwem prowadzone sa bezposrednio z podmiotami
rzadowymi i wspdlnotowymi.

3.1. Uslugi lokalizacyjne i polaczenia alarmowe

Dzigki integracji odbiornikéw nawigacji satelitarnej z telefonami komorkowymi oraz innymi
srodkami komunikacji, ustugi lokalizacyjne oraz mobilno$¢ stanowia najwigkszy rynek
masowy dla nawigacji satelitarnej. Perspektywa dostarczania uzytkownikom danych
dostosowanych do ich osobistych potrzeb otwiera zupetnie nowe mozliwosci dla operatorow i
ustugodawcow z branzy telefonii komorkowej: klienci moga uzyska¢ okreslone informacje
zwiazane ze swoim polozeniem, takie jak adres najblizszego szpitala, najlepsza droga do
stacji benzynowej czy lokalizacja najblizszej restauracji.

Korzysci moga réwniez odnies¢ stuzby alarmowe: co roku w Unii Europejskiej wykonuje si¢
mniej wigeej 180 miliondw potaczen alarmowych, z ktérych 60-70% realizowanych jest przez
telefony komorkowe?. W ponad milionie przypadkéw pojazdy ratunkowe nie moga zostaé
wystane na miejsce zdarzenia ze wzglgdu na niedostateczne informacje o lokalizacji. Podjgto
juz europejskie inicjatywy w ramach partnerstwa pomigdzy sektorami publicznymi a
prywatnymi, majace na celu okreslenie ram 1 rozwiazan technicznych, ktére pozwola wdrozy¢
efektywne zarzadzanie polaczeniami alarmowymi’.

System GALILEO moze znacznie zwigkszy¢ doktadno$¢ ustug lokalizacyjnych, a niektore
organy ochrony cywilnej juz sygnalizowaly, ze ich zastosowanie zapewniloby przyspieszenie
dzialania stuzb ratunkowych.

3.2 Transport drogowy

Zastosowania systemu GNSS w sektorze drogowym obejmuja szeroki zakres funkcji, od
telematyki i urzadzen nawigacyjnych po elektroniczne pobieranie optat (EFC) za autostrady
lub wjazd do miasta, a takze zastosowania zwiazane z bezpieczenstwem i z ubezpieczeniem
»pay-per-use” (ubezpieczenie, w ktorym wysokos¢ sktadki zalezy od intensywnos$ci
uzytkowania pojazdu). Praktycznie wszystkie sposrdd 240 milionéw pojazdéw poruszajacych
si¢ na obszarze Unii FEuropejskiej moglyby odnies¢ korzysci z zastosowania
najnowocze$niejszych systemow nawigacyjnych, ponadto przewiduje sig, ze wiele ograniczen

2 Komunikat Komisji, COM (2005) 431.

Przetwarzanie informacji o dzwoniacym w celu zapewniania ustug stuzb ratowniczych uzupetnionych o
informacje na temat lokalizacji (E112) jest przedmiotem zalecenia Komisji C(2003)2657, Dz.U. L 189
729.7.2003, str. 49-51.
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inicjatyw zwiazanych z ,inteligentnymi systemami transportu” moze zosta¢ pokonanych
dzigki systemowi GALILEO.

Systemy optat drogowych w ostatnich latach przezyty gwaltowny rozwoj. Niektore kraje juz
wprowadzity kilometrazowe systemy naliczania oplat opierajace si¢ na technologii GNSS, w
szczegoOlnosci dla samochodow cigzarowych na autostradach taczacych miasta. W uzyciu sa
juz systemy pobierania optat za obciazenie infrastruktury miejskiej. Dyrektywa 2004/52
wymaga, aby wszystkie nowe systemy EFC wykorzystywaly jedna Iub wigcej z
nastgpujacych technologii: nawigacje¢ satelitarna, telefoni¢ komorkowa, dedykowana
komunikacje¢ krotkiego zasiggu lub ich polaczenie. Zalecana jest nawigacja satelitarna ze
wzgledu na swoja elastycznos$¢ i optymalne dopasowanie do europejskiej polityki naliczania
optat wynikajace z tego, ze z natury nie wymaga ona infrastruktury 1 jest tatwo rozszerzalna.
Umozliwia ona zrdéznicowanie systemow ustalania cen, interoperacyjnos¢ i inteligentne ustugi
systemu transportowego. Do poprawy efektywnosci transportu przyczyniaja si¢ roOwniez
systemy zarzadzania ruchem oraz systemy udostgpniajace w czasie rzeczywistym informacje
o ruchu i informacje podrozne”.

Inicjatywa ,,eSafety”, obejmujaca szereg zastosowan, w ktorych mozna by wykorzystywaé
doktadne pozycjonowanie pojazdow, uznaje wprowadzenie ogolnoeuropejskiego standardu
automatycznych potaczen ratunkowych® °za priorytet, ktorego celem jest skrocenie czasu
interwencji w razie wypadku o 40-50 %, co mogtoby potencjalnie uratowaé przed $miercia
2500 oso6b. Podanie informacji o kierunku jazdy oraz umozliwienie rozpoznania strony
autostrady, po ktorej zdarzyt si¢ wypadek, co jest informacja o pierwszorzednym znaczeniu
dla ambulanséw i ekip ratowniczych, stanowi oczywista dodatkowa korzys¢, jaka moze
przynies¢ system GALILEO.

Ustlugi ubezpieczeniowe ,,pay-per-use” sa juz dostgpne na rynku na skale komercyjna.
Opieraja si¢ one na nawigacji satelitarnej sprzezonej z telefonia komorkowa. Ubezpieczyciele
oferujacy taka ustuge uzalezniaja taryfy od obliczonego przejechanego dystansu lub
zapewniaja zachgty finansowe do ograniczenia uzytkowania pojazdu.

3.3. Transport kolejowy

Infrastruktura kolejowa zawsze wiazata si¢ z zastosowaniem systemoOw sygnalizacji i
lokalizacji pociagdw, zainstalowanych gléwnie na torach. Wymagaly one zastosowania
kosztownych urzadzen oraz szeroko zakrojonej konserwacji. Aby zwigkszy¢
interoperacyjnos¢ i zmniejszy¢ koszty, systemy te sa zastgpowane przez nowe standardy:
europejski system zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) oraz europejski system
sterowania pociagiem (ETCS).

Udowodniono wykonalno$¢ systemow sterowania ruchem pociagéw opartych na GNSS, ktore
spelnialtyby normy bezpieczenstwa kolejowego. Nawigacje satelitarna wprowadzono juz w
szeregu zastosowan niezwiazanych z bezpieczenstwem, takich jak pomoc w sterowaniu
ruchem kolejowym, gospodarka zasobami kolejowymi czy obstuga klienta, ale rowniez
,»pozytywne sterowanie ruchem pociagéw”, co zademonstrowano w Stanach Zjednoczonych.

Plan dzialania na rzecz racjonalizacji zuzycia energii: sposoby wykorzystania potencjatu, COM

(2006)0545.
> Zalecenie Komisji 2003/558/WE.
6 Komunikat Komisji COM (2005) 431.
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Dzigki GALILEO mozna zwigkszy¢ bezpieczenstwo automatycznych systemoOw ochrony i
sterowania ruchem pociagow.

34. Transport morski, rybactwo, Srédladowe drogi wodne

Otwarte morze 1 $rodladowe drogi wodne stanowia najszerzej stosowana drogg transportu
towarOw na calym $wiecie. Codziennie wiele rodzajow statkow porusza si¢ po wodach
Swiatowych. Sprawnos$¢, bezpieczenstwo i1 optymalizacja transportu morskiego stanowia
kluczowe zagadnienia, do rozwiazania ktérych moze przyczyni¢ si¢ GNSS. Okreslanie
wymogéw dla urzadzen pozycjonujacych dziatajacych w ramach $wiatowego systemu
radionawigacyjnego’ w zakresie doktadnosci, prawidtowosci, ciaglosci, dostepnosci i zasiggu
w r6znych fazach nawigacji jest zadaniem Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). W
przypadku zeglugi oceanicznej 1 przybrzeznej, IMO okresla wymogi dla zeglugi oraz normy
dla urzadzen poktadowych.

Obecne systemy nawigacji satelitarnej nie spetniaja wymogow samodzielnie, dlatego tez aby
udoskonali¢ dziatanie GNSS nadal konieczne sa systemy wspomagajace®, cho¢ weiaz jeszcze
nie sa one uznawane. GALILEO moze jednak przynie$¢ korzysci dla zastosowan zwiazanych
z bezpieczefstwem zycia, poprawa bezpieczenstwa lub z ,automatycznymi systemami
identyfikacji”.

IMO’ ktadzie nacisk na zastosowanie GNSS w odniesieniu do podej$¢ do portu, portow i wod
objetych ograniczeniami. Istniejace i planowane systemy $wiadczace szereg ustug na rzecz
statkbw na morzu (takie jak ,systemy nadzoru ruchu statkéw” i ,,automatyczne systemy
identyfikacji”) réwniez polegaja na przekazywaniu informacji zwiazanych z polozeniem,
ktorych moze oczywiscie dostarcza¢ GNSS. W nastgpstwie dyrektywy 2002/59/WE
ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow, ktoéra
podkresla znaczenie bezpieczenstwa morskiego i gotowosci do dziatan w razie wystapienia
zanieczyszczen, Unia Europejska zobowiazata si¢ do wprowadzenia do 2008 r. przybrzeznego
systemu monitorowania ruchu statkow dla catej UE.

GNSS jest réwniez uwazany za kluczowe narzedzie dla ,.§wiatowego morskiego systemu
facznosci alarmowej 1 bezpieczenstwa”, zorganizowanego przez IMO jako zintegrowany
system komunikacyjny wykorzystujacy satelity i naziemna komunikacje radiowa w celu
umozliwienia wystania pomocy w dowolne miejsce, w ktorym statek moglby znalez¢é si¢ w
niebezpieczenstwie. W niedalekiej przysztosci ,,system identyfikacji i $ledzenia statkow
dalekiego zasiggu”, wprowadzony w 2006 r., jeszcze bardziej zwigkszy bezpieczenstwo
morskie: pozwoli na kontrole ruchoéw statkbw poza zasiggiem nabrzeznych stacji
radiokomunikacyjnych, przekazujac w regularnych odstgpach czasu lub na Zzadanie
informacje o identyfikacji statku, jego potozeniu oraz dacie i godzinie pomiaru potozenia.
Innym rozwiazaniem jest SafeSeaNet'’, ktory umozliwia wszystkim pafstwom cztonkowskim

Rezolucja A.953(23) w sprawie Swiatowego systemu radionawigacyjnego oraz rezolucja A.915(22) w
sprawie znowelizowanej polityki morskiej i wymagan odnosnie do przysztego $wiatowego systemu
nawigacji satelitarnej.

Takie jak WAAS i EGNOS (kosmiczne systemy majace na celu udoskonalenie pozycjonowania GPS,
odpowiednio w Stanach Zjednoczonych i w Europie) lub infrastruktura systemu réznicowego GPS
organizacji IALA.

Rezolucja A.915(22) w sprawie znowelizowanej polityki morskiej i wymagan odnosnie do przysziego
Swiatowego systemu nawigacji satelitarne;j.

10 Dyrektywa 2002/59/WE.
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szybki dostgp do wszelkich istotnych informacji zwiazanych ze statkami przewozacymi
towary niebezpieczne. W wielu zastosowaniach morskich nalezy zaja¢ si¢ kwestia
certyfikacji, poniewaz odgrywa ona wazna rol¢ we wspolnej przestrzeni morskiej oraz
umozliwia rozwdj przedsigbiorstw.

Gospodarka rybacka oparta jest na prawodawstwie okreslajacym dostep statkow do
poszczegolnych obszardéw, ograniczenia w zakresie wyposazenia i czasu polowoOw, oraz
kwoty ilosciowe na poszczegdlne towione gatunki. Wprowadzane sa skuteczne systemy
monitorowania, kontroli i nadzoru, ktoérych zadaniem jest egzekwowanie przestrzegania
prawa. Tradycyjne narzedzia kontroli sa od lat 90. uzupetliane o satelitarna technologi¢
kontroli ruchu, znana jako ,,system monitorowania ruchu statkow” (VMS)"!, stosowana przez
okoto 8000 statkow rybackich. Znajomo$¢ dokladnego potozenia statkéw rybackich jest
koniecznoscia.

Przewozy $rodladowymi drogami wodnymi stanowia zaledwie 6% przewozow
transportowych w poroéwnaniu z 76 % przypadajacymi na transport drogowy: aby
rozpowszechni¢ uzycie srédladowych drog wodnych, podejmowane sa $rodki majace na celu
modernizacj¢ tego sektora. Dyrektywa 2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej zach¢ca do wykorzystywania technologii informacyjnych 1
komunikacyjnych w celu zwigkszania sprawnosci i1 bezpieczenstwa dzialan logistycznych
oraz poprawy poziomu ochrony $§rodowiska naturalnego. Dyrektywa =zaleca rowniez
zastosowanie technologii pozycjonowania satelitarnego oraz wprowadzenie specyfikacji w
zakresie kontroli ruchu statkow.

3.5. Transport lotniczy

W dziedzinie aeronautyki ustugi GNSS od dawna stanowia dodatkowy s$rodek nawigacji.
Zapewniaja one juz teraz ustugi dodatkowe dla wielu faz lotu w lotnictwie rekreacyjnym oraz
w komercyjnym transporcie lotniczym. Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego okresla zdolno$ci, jakie musi posiada¢ statek powietrzny, aby mogt nawigowaé w
konkretnym segmencie przestrzeni powietrznej, pozostawiajac operatorowi statku
powietrznego wybor poszczegolnych urzadzen, dzigki ktorym osiagnie te zdolnosci'?.
Analitycy przewiduja silny wzrost sektora do 2025 r., ktéry spowoduje zapotrzebowanie na
ponad 17 300 nowych samolotow pasazerskich i towarowych spowodowane trzykrotnym
wzrostem ruchu pasazerskiego 1 jeszcze szybszym wzrostem towarowego transportu
lotniczego. Dokladno$¢ 1 poprawnos¢, jakie zapewni GALILEO, umozliwia szersze
wykorzystanie istniejacych lotnisk, ktore obecnie nie moga dziala¢ w zlych warunkach
pogodowych i przy ograniczonej widoczno$ci.

W Europie GNSS bedzie rowniez podstawa dla wspolnego przedsigwzigcia ,,SESAR”, ktore
ustanawia ramy prawne dla $wiadczenia ustug nawigacji lotniczej okreslone w czterech
rozporzadzeniach o jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;.

3.6. Ochrona cywilna, zarzadzanie kryzysowe i pomoc humanitarna

Wtadze publiczne od dawna zajmuja si¢ pomoca dla ludnosci po wystapieniu trzgsien ziemi,
powodzi, tsunami i innych klesk zywiolowych lub katastrof spowodowanych przez

H Rozporzadzenia (WE) nr 1489/97 oraz 2244/2003.
12 Zalecenia Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) nr 6/1 i 6/2 z 11 Konferencji
Zeglugi Powietrzne;.
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cztowieka. Zlokalizowanie $rodkow, ludzi 1 zasobow ma kapitalne znaczenie dla dziatan
pomocowych.

Ochrona cywilna w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich podlega réoznym systemom
organizacyjnym i posiada pewna autonomi¢ zarzadzania na szczeblu regionalnym i lokalnym.
Na szczeblu europejskim utworzono Os$rodek Monitoringu 1 Informacji oraz platforme
kryzysowa, stanowiace narz¢dzia majace na celu zacie$nienie wspotpracy wspolnotowej w
przypadku klesk zywiotowych, zagrozen spowodowanych zanieczyszczeniami wod morskich,
awarii chemicznych oraz umozliwienie szybkiego reagowania na kryzysy polityczne.

W ramach europejskiej polityki kosmicznej, wtadze europejskie okreslaja zestaw wymogow
dotyczacych infrastruktury kosmicznej dla cywilnych operacji zarzadzania kryzysowego,
obejmujacej nawigacj¢ satelitarna, obserwacje Ziemi, telekomunikacje oraz wywiad
sygnatowy.

GNSS pozwala na $ledzenie zasobow 1 sity roboczej, pozwala usprawni¢ planowanie i
optymalizacj¢ przydziatu zasobow oraz pozwala na szybkie reagowanie w rozproszonych i
odlegtych obszarach.

GNSS umozliwialby réwniez monitorowanie ruchdéw organizacji humanitarnych i innych
jednostek dziatajacych na miejscu w rejonach kryzysow, lepsza oceng potrzeb humanitarnych
1 skutecznos$ci dziatan podejmowanych w odpowiedzi na nie, uzyskiwanie doktadniejszych
informacji na temat probleméw z dotarciem do ludnosci dotknigtej problemami
humanitarnymi w odlegtych i trudnodostepnych rejonach, biezace sledzenie ruchéw ludnosci,
wyszukiwanie bezpiecznych obszarow, gdzie nie ma ryzyka wystapienia kataklizmu, na
zaktadanie obozow dla uchodzcow / wysiedlencow, zoptymalizowanie rozdzialu pomocy
finansowej 1 materialnej oraz zasobow ludzkich, zwigkszenie zdolnosci szybkiego
reagowania, oraz ogolne wzmocnienie skuteczno$ci dziatan humanitarnych.

3.7. Transport towarow niebezpiecznych

Okreslono  szereg wymogéw technicznych 1 administracyjnych dla towarow
niebezpiecznych'. Ze wzgledu na potencjalnie destrukcyijny charakter takich towaréw, nalezy
zaja¢ si¢ nimi réwniez w nowym kontek$cie zwigzanym z bezpieczenstwem. Nalezy
zaktualizowa¢ ramy prawne aby uwzgledni¢ liczne nowe mozliwosci, potencjalnie zwiazane z
GALILEO.

W przypadku wykrycia anomalii lub zboczenia z okre$lonej wczesniej trasy, GNSS
umozliwia kontrolg ruchu, a takze ostrzeganie i alarmowanie. Korzys$ci z zastosowania tej
technologii widoczne sa takze w akcjach ratunkowych.

Umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych
(ADR), Umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu towaréw niebezpiecznych Renem
(ADNR), Umowa europejska dotyczaca mig¢dzynarodowego przewozu towar6w niebezpiecznych
sroédladowymi drogami wodnymi (ADN), Migdzynarodowy Morski Kodeks Towarow Niebezpiecznych
(IMDGQG), itd.
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3.8. Transport zwierzat gospodarskich

Co roku w Unii Europejskiej przewozone sa miliony zwierzat. Mozliwos¢ identyfikacji
pochodzenia zwierzat gospodarskich ma kapitalne znaczenie dla zapobiegania oszustwom
weterynaryjnym, zapewnienia bezpieczenstwa zywnosci oraz dobrostanu zywych zwierzat.

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2005 okresla wymogi w zakresie transportu zwierzat. Wsrod
wielu $rodkow, naktada obowiazek stosowania GNSS we wszystkich nowych samochodach
cigzarowych podczas przewozoéw dhugotrwatych. Jest to wazna innowacja, ktéra utatwi
egzekwowanie innych pokrewnych polityk w dziedzinie zdrowia zwierzat i zdrowia
publicznego, takich jak wdrozenie identyfikacji bydta. Uwzglednione zostana istniejace
systemy $ledzenia ruchu zwierzat, takie jak internetowy system ,,TRACES” dotyczacy
przesytek 1 importu.

GNSS w polaczeniu z komunikacja umozliwia kontrol¢ ruchu w czasie rzeczywistym,
zmniejszajac w ten sposOb obciazenie weterynarzy 1 podmiotéw gospodarczych oraz
umozliwiajac przewoznikom podejmowanie w miarg potrzeb srodkéw naprawczych.

Harmonizacja specyfikacji technicznych umozliwi szybsze wdrozenie, a w szczegdlnosci
utatwi gromadzenie danych na szczeblu UE.

3.9. Rolnictwo, pomiar gruntow, geodezja oraz kadaster gruntow
W Unii Europejskiej 11 miliondéw rolnikéw uprawia 100 milionéw hektarow gruntow.

Potozenie i rozmiary dziatek stanowia kluczowe dane dla wymiany informacji handlowych
oraz dla wladz panstwowych pod katem ubiegania si¢ o doptaty'*. Pomiar gruntow przy
uzyciu GNSS jest dokonywany raz w roku w celu zweryfikowania prawa do ubiegania si¢ o
subsydia. Informacje o okoto 50 milionach pdl uprawnych sa juz zapisane w cyfrowym
systemie informacji geograficznej zintegrowanego systemu zarzadzania i kontroli Unii
Europejskiej z 2005 .

Kontrola ptatnosci w ramach wspolnej polityki rolnej wymaga otrzymywania we wlasciwym
czasie coraz bardziej szczegdtowych informacji. Niezaleznie od tego rolnicy wykorzystuja
informacje geograficzne i GNSS w celach optymalizacji plonéw, ograniczenia wykorzystania
nawozow 1 pestycydow oraz zapewnienia optymalnego wykorzystania gruntow i wody.

Zastosowanie GNSS moze ogromnie uprosci¢ i udoskonali¢ pomiary geodezyjne oraz
kadastralne oraz pomodc administracji stworzy¢ odpowiednie bazy danych map tam, gdzie
brakuje informacji lub jakos¢ istniejacych informacji jest niewystarczajaca.

3.10. Energia, ropaigaz

Przemyst naftowy i gazowy szeroko wykorzystuja GNSS w ramach operacji ladowych i
morskich dotyczacych zarowno dzialan poszukiwawczych, jak i wydobywczych, w ktorych
doktadno$¢ 1 gwarancja dziatania ustug pozycjonowania sa sprawa najwyzszej wagi. Funkcje
pozycjonowania oferowane przez GNSS sa rowniez wykorzystywane do zapewniania
bezpieczenstwa transportu ropy i gazu.

14 Rozporzadzenie (WE) nr 796/2004, art. 30.
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W sektorze energetyki, sieci rozdzielcze wykorzystuja doktadne i1 precyzyjne funkcje pomiaru
czasu oferowane przez GNSS w celu synchronizacji.

3.11. Poszukiwania i ratownictwo

Funkcja poszukiwawczo-ratownicza systemu GALILEO stanowi europejski wkiad we
wspotprace migdzynarodowa w zakresie humanitarnych akcji poszukiwawczych i
ratowniczych, szczegélnie w dziedzinie transportu morskiego i lotnictwa. Umozliwiajac
odbior komunikatow alarmowych z informacjami wskazujacymi doktadne potozenie z
dowolnego miejsca na ziemi w czasie zblizonym do rzeczywistego oraz kontakt osrodkow
ratowniczych z osobami znajdujacymi si¢ w niebezpieczenstwie, utatwi ona akcje i zmniejszy
liczbe fatszywych alarméw, umozliwiajac tym samym uratowanie wigkszej liczby ludzkich
istnien. Ma to rowniez znaczenie dla walki z nielegalna imigracja wykorzystujaca droge
morska oraz dla zdolnosci organdéw $cigania do ratowania migrantow, ktorzy znalezli si¢ w
niebezpiecznej sytuacji na morzu.

3.12. Inne zastosowania: logistyka, Srodowisko naturalne, nauka, egzekwowanie
prawa i inne

GNSS zapewnia rowniez instrumenty do wprowadzania usprawnien w dziedzinie logistyki.
Umozliwiajac doktadng i ciagla kontrolg ruchu opakowan, konteneréw lub palet, GNSS w
polaczeniu z innymi technologiami, takimi jak systemy identyfikacji radiowej RFID,
usprawnia zarzadzanie tancuchami dostaw oraz zarzadzanie flota we wszystkich rodzajach
transportu, zaré6wno na obszarach miejskich, jak 1 w przypadku przewozéw
dhugodystansowych. Ponadto w kontek$cie zastosowan multimodalnych mozna zwigkszy¢
bezpieczenstwo dzigki zastosowaniu plomb elektronicznych 1 innych urzadzen
lokalizacyjnych.

Technologie nawigacji satelitarnej umozliwiaja $wiadczenie pozytecznych ustug w wielu
roznych sektorach. Wielu z nich nie omoéwiono w niniejszej zielonej ksigdze, np. systemow
transportu publicznego, rob6t publicznych i inzynierii ladowej, imigracji 1 kontroli granicznej,
policji, monitorowania wi¢zniow, produkcji biomasy i gospodarki surowcowej, zarzadzania
srodowiskowego, zastosowan medycznych i dla oséb niepelnosprawnych, badan naukowych,
polowan, sportu, turystyki, sktadowania odpadow i wielu innych.

PYTANIE 1: Prosze z powyzszej listy (od 3.1 do 3.12) wybra¢ interesujqcq Panstwa
dziedzine i przedstawic¢ swojq opinie na temat:

tego, jakie srodki nalezy podjaé w celu przyspieszenia wprowadzenia danego
zastosowania na rynek,

— stosownosci ram prawnych i regulacyjnych oraz potrzeby ich dalszego rozwoju,
korzysci z obowiqzkowego stosowania GNSS [ub rownowaznego systemu
pozycjonowania w ramach danego zastosowania zgodnie z przepisami i
zobowiqzaniami Swiatowej Organizacji Handlu,

— roli wladz publicznych,
— ochrony ludnosci (pod kaqtem bezpieczenstwa i innych aspektow ochrony cywilnej)

— korzysci zwiqzanych z GNSS,

11
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— perspektyw rynkowych dla danej dziedziny (w odniesieniu do oczekiwanego
poziomu wykorzystania),

— wrazliwosci na koszty,

— minimalnych wymagan co do doktadnosci i innych parametrow dziatania,
— procesu certyfikacji,

— integracji z systemami komunikacyjnymi,

— oraz innych kwestii, ktore uwazajq Panstwo za istotne.

4. KWESTIE ETYKI I PRYWATNOSCI

Zdolnos¢ technologii nawigacji satelitarnej do lokalizowania 1 $ledzenia potozenia ludzi 1
towarow ma swoje implikacje dla kwestii zwiazanych z prywatno$cia. Ochrona danych
osobowych 1 prywatnosci jest przedmiotem powszechnego zainteresowania wielu obywateli.

Prawo do prywatnosci jest w Europie wysoce rozwinigtym obszarem prawa. Wszystkie
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej sa sygnatariuszami Europejskiej konwencji praw
czlowieka, ktdra gwarantuje poszanowanie ,,zycia prywatnego i rodzinnego, mieszkania i
korespondencji”.

Wigkszo$¢ zagadnien prywatno$ci zwiazanych z nawigacja satelitarna obejmuja istniejace
ramy prawne: dyrektywa 95/46/WE reguluje przetwarzanie i obrobke ,,danych osobowych”
pod wzgledem ,,przejrzysto$ci, uzasadnionego celu i proporcjonalnosci’, natomiast
dyrektywa 2002/58/WE dotyczy przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnos$ci w
sektorze tacznosci elektroniczne;.

PYTANIE 2: Jak postrzegajq Panstwo istniejqce ramy prawne w zakresie zagadnien
prywatnosci w zwiqzku z wprowadzeniem ustug opartych na GNSS? Czy widzq
Panstwo potrzebe wprowadzenia dodatkowych srodkow w celu rozwiqzania
szczegolnych problemow zwiqzanych z prywatnosciq?

5. DZIALANIA SEKTORA PUBLICZNEGO

Wiadze sektora publicznego na szczeblu krajowym i unijnym wspieraja rozwoj technologii
nawigacji satelitarnej rownolegle z rozbudowa infrastruktury nawigacji satelitarnej. Podjgto
publiczne dzialania w szeregu roznych dziedzin, obejmujace wsparcie dla badan, przyjecie
odpowiednich ram regulacyjnych itd. Potencjalny zakres dziatan publicznych zostal opisany
ponize;j.

5.1. Badania i innowacje

Jak podkreslono w strategii lizbonskiej, badania sa uznawane za podstawowe narzgdzie
stymulowania innowacyjno$ci i generowania bogactwa ekonomicznego. Mimo ze Unia
Europejska nie zrealizowatla jeszcze w pelni celu, zgodnie z ktorym do 2010 r. inwestycje w
badania i rozwdj powinny osiagna¢ poziom 3 % PKB (wedlug najnowszych danych poziom
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tych inwestycji wynosi obecnie 1,9 % PKB), wida¢ juz pewne zachgcajace oznaki
zwigkszania wydatkow na badania zarowno przez przedsigbiorstwa, jak i przez rzady.

Obecnie w Europie taczne wydatki publiczne i prywatne na badania nad zastosowaniami
nawigacji satelitarnej wynosza ponad 100 mln EUR w skali roku. Kwota ta prawdopodobnie
wzrosnie pigciokrotnie kiedy system GALILEO zostanie w peini uruchomiony.

PYTANIE 3: Czy dzialania badawcze w Europie ogolem sq wspoimierne do
ogolnego celu zakladajqcego zapewnienie Europie najnowoczesniejszych
kompetencji? Na jakie istotne dziedziny i sektory badawcze nalezy ukierunkowac
dziatania? Co nalezy zrobi¢, aby zwiekszy¢ wysitki badawcze i w jak najlepszy
sposob wykorzysta¢ wyniki badan?

5.2. Male i Srednie przedsi¢biorstwa — centra doskonalo$ci

MSP uznaje si¢ za klucz do osiagnigcia celow strategii lizbonskiej zaktadajacych uczynienie
UE najbardziej konkurencyjna gospodarka oparta na wiedzy.

Wspblpraca i tworzenie sieci kontaktéow pomigdzy MSP na szczeblu europejskim byty
promowane w ramach szostego programu ramowego UE w zakresie badan 1 rozwoju —
przydzielono na ten cel co najmniej 8 % $rodkow finansowych. Przeprowadzono badania nad
odbiornikami o niskim poborze mocy, metodami pozycjonowania wewnatrz budynkow,
konstrukcjami anten wieloczestotliwosciowych, monitorowaniem dzikich zwierzat oraz
innymi aspektami.

Kilka europejskich regionow dostrzeglo korzysci ptynace z uzyskania wiedzy o nawigacji
satelitarnej. Utworzono banki kompetencji w dziedzinie technologii pozycjonowania poprzez
skupienie w jednym miejscu przedsigbiorstw, laboratoriow badawczych i instytutéw oraz
poprzez tworzenie partnerstw z uniwersytetami, wydzialami i szkotami. W ramach
europejskiej polityki spdjnosci w latach 2007-2013 poszczeg6lne regiony bgda zachgcane do
wymiany sprawdzonych rozwiazan w dziedzinie opracowywania zastosowan systemu Galileo
na forum inicjatywy ,,Regiony na rzecz zmian gospodarczych”.

PYTANIE 4: W jaki sposéb wladze publiczne powinny stymulowaé MSP? Czy nalezy
wspierac centra kompetencji, i programy szkolen lub dowolne inne instrumenty
(jakie)?

5.3. Wspolpraca migdzynarodowa

System GALILEO oferuje bezkonkurencyjna ustuge publiczna, czego dowodem jest liczba
krajow chetnych do wspolpracy. Wspodtpraca z krajami spoza Unii Europejskiej, rowniez z
krajami rozwijajacymi sig, jest niezbedna w celu zrealizowania wszystkich korzysci
zwigzanych z GALILEO, wsparcia rozwoju wiedzy fachowej w przemysle, stymulowania
zastosowan systemu opracowanych w Unii Europejskiej i poza nia, przyjgcia globalnych
standardow, wkroczenia na rynki $wiatowe oraz promowania GALILEO ws$réd podmiotow
migdzynarodowych. Programy wspolpracy obejmuja aspekty regulacyjne, certyfikacje i
kwestig czgstotliwosci, a takze prawa wilasnosci intelektualnej, badania naukowe i dziatalnos¢
przemystowa.

Kompatybilno$¢ pomigdzy GALILEO a GPS zapewni dostgpnos¢ odbiornikdw o wyjatkowe;j
efektywnosci. Ta kompatybilno$¢ moglaby zosta¢ zapewniona réwniez w odniesieniu do
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trzeciej konstelacji, kiedy zakonczone zostana negocjacje pomiedzy Europa a Rosja w
sprawie programu GLONASS.

PYTANIE 5: W jakiej dziedzinie wdroZenie wspoipracy jest najwazniejsze? Czy
istnieje na Swiecie konkretny sektor, na ktorym nalezy sie skupic¢?

5.4. Normy, certyfikacja i odpowiedzialnos¢

Aby utatwié przyszia penetracj¢ rynkowa ustug GALILEO, zaréwno sektor publiczny, jak i
prywatny prowadza juz dzialania normalizacyjne zwiazane z systemem GALILEO.
Wprowadzono standardy dziatania odbiornikow i rozpoczgto konkretne dziatania w sektorze
aeronautyki i transportu morskiego w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego oraz Migdzynarodowej Organizacji Morskiej. Trwaja prace w sektorach
kolejnictwa 1 transportu drogowego majace na celu spelnienie szczegdlnych potrzeb
standaryzacji. W opracowywaniu standardow GALILEO uczestnicza réwniez inne podmioty
swiadczace ustugi lokalizacyjne.

PYTANIE 6. Czy uwazajq Panstwo, ze nalezy wlozy¢ wiecej wysitku w opracowanie
standardow dla urzqdzen i ustug nawigacji satelitarnej, a jezeli tak, to na jakim
szczeblu?

W przypadku zastosowan wiazacych si¢ z aspektami bezpieczenstwa i odpowiedzialnosci,
certyfikacja urzadzen i ustug jest nieodzowna. Oceng dzialania systemdéw pozycjonowania i
ich zastosowan nalezy wdrozy¢ z zastosowaniem metodologii ,,dowodu bezpieczenstwa”.
Zarowno konstrukcje systemu, jak i procedury dziatania nalezy certyfikowaé w celu
atestowania zgodnos$ci z krytycznymi dla bezpieczenstwa wymogami dla danego
zastosowania.

System Egnos bedzie przedmiotem certyfikacji zgodnie z rozporzadzeniami o jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej. W przypadku GALILEO, Europejski Organ Nadzoru
GNSS powota organ wspierajacy certyfikacje, ktory bedzie konsultowat sie¢ z réznymi
regulatorami zajmujacymi si¢ zastosowaniami z zakresu bezpieczenstwa zycia, np. z
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego.

PYTANIE 7: Ktore zastosowania zwiqzane z bezpieczenstwem wymagajq Panstwa
zdaniem certyfikacji? Czy wymogi bezpieczenstwa zwiqzane z infrastrukturq
GALILEO stanowiq Panstwa zdaniem wystarczajqcq podstawe do certyfikacji
systemow, wiqczajqc w to okres Zycia infrastruktury? Jakie majq Panstwo
watpliwosci co do odpowiedzialnosci i jak Panstwa zdaniem mozna je w najlepszy
sposob rozwiqzac?

5.5. Czestotliwosci

Migdzynarodowy podzial czg¢stotliwosci odbywa si¢ w pelnej zgodnosci z przepisami
Migdzynarodowej Unii Telekomunikacyjnej, a w Europie zgodnie z decyzja w sprawie
spektrum radiowego'>. Zabezpieczenie spektrow czestotliwosci i dzialanie na rzecz
przydziatlu nowych pasm czgstotliwos$ci jest najwazniejszym celem majacym zapewni¢
bezpieczne i gwarantowane dzialanie ustugi wszystkim uzytkownikom. Nalezy rowniez
zwréci¢ uwage, ze zagadnienia te sa przedmiotem szerszych dyskusji w konteks$cie przegladu

1 Decyzja nr 676/2002/WE.
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ram regulacyjnych UE dotyczacych tacznosci elektronicznej'®. Stale udoskonalanie dziatania
bedzie zalezato od przydziatu pasm czgstotliwosci.

PYTANIE 8: Czy przewidujq Panstwo potrzebe lepszej koordynacji dziatan
dotyczqcych spektrum na szczeblu miedzynarodowymi europejskim? Czy nalezy
wprowadzi¢ Srodki w sprawie potencjalnych zZrodel interferencji?

5.6. Prawa wlasnosci intelektualnej

Potencjal generowania przychoddéw przez nawigacj¢ satelitarng lezy w segmencie jej
uzytkownikéw, poniewaz ich liczba prawdopodobnie znacznie wzro$nie. Patenty moga
obejmowa¢ wynalazki dotyczace metod wykorzystywanych przez odbiorniki GNSS do
przechwytywania 1 demodulacji sygnalow, a takze zwiazanych z nimi algorytmow
przetwarzania. Moga one roéwniez dotyczyC treSci sygnatow oraz zestawdéw uktadow
scalonych przeznaczonych do wbudowania w odbiornikach GNSS. Ochrona praw autorskich
moze by¢ réwniez istotna w pewnych dziedzinach, szczegdlnie jesli chodzi o przetwarzanie
sygnatow i tre§¢ sygnatow.

PYTANIE 9: Czy uwazajq Panstwo, iz obowiqzujqce przepisy ochrony wlasnosci
intelektualnej dajq pewnosé, ze innowatorzy bedq mogli odnosi¢ korzysci ze swojej
dziatalnosci, umozliwiajqc jednoczesnie uzytkownikom korzystanie z tych innowacji?

5.7. Prawa i systemy krajowe, dyrektywy oraz rozporzadzenia UE

Nowe technologie 1 innowacje maja zasadnicze znaczenie dla nowoczesnych spoteczenstw.
Prawodawcy musza dopilnowaé, by powstajace korzysci byly w dostateczny sposob
odczuwane w spoteczenstwie, aby informacje byly stosowane w praktyce a innowacje w peini
wykorzystywane.

Zastosowanie nawigacji satelitarnej stato si¢ juz obowiazkowe w niektérych przypadkach na
szczeblu lokalnym, regionalnym Iub krajowym. W ostatnich latach wprowadzono
prawodawstwo europejskie w wielu roznych sektorach, majac na uwadze fakt, ze GNSS
utatwia 1 racjonalizuje podejmowane dziatania, podnosi poziom uslug $wiadczonych na rzecz
obywateli oraz prowadzi do zmniejszenia kosztow.

PYTANIE 10: Czy istniejq jakies przeszkody natury prawnej lub regulacyjnej na
szczeblu krajowym lub UE, ktore bedzie trzeba pokonad, aby doprowadzi¢ do
wprowadzenia na rynek Panstwa zastosowania?

Czy w Panstwa dziedzinie zastosowania potrzebne sq prawa krajowe albo
rozporzqdzenia lub dyrektywy unijne? Prosimy podaé przyktady odpowiednich
sektorow i spodziewanych korzysci. Jakie podejscie nalezy zastosowaé¢ w przypadku
europejskiego planu nawigacji radiowej?

16 COM/2006/0334 z 29.6.2006.
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6. WNIOSEK

Niniejsza zielona ksigga wyznaczyta ramy, w ktérych rozwijaja si¢ zastosowania nawigacji
satelitarnej, oraz wskazata pytania, ktore beda przedmiotem debaty. Ma ona zachgcié
przedstawicieli przemystu, wtadze publiczne, grupy konsumentéw oraz samych konsumentow
do przedstawienia nowych pomystéw, dzigki czemu mozliwe bgdzie okreslenie konkretnych
celow 1 najwlasciwszych dziatan sektora publicznego w odniesieniu do GNSS.

Siodmy program ramowy w zakresie badan i rozwoju zostanie wykorzystany jako filar
wspierajacy inicjatywy publiczne. Demonstracja oraz wdrozenie na pelna skale testow ustug
zapewnia zaufanie, ktore jest niezbedne dla rozwoju nowych przedsigbiorstw.

We wrzesniu 2007 r. Komisja zaprezentuje analiz¢ wynikow debaty publicznej wraz z planem
dziatania przedstawiajacym praktyczne srodki, w sprawie ktérych poczynajac od 2008 r.
sktadane beda odpowiednie wnioski. Zarowno w odniesieniu do analizy, jak i do $rodkow
proponowanych na podstawie niniejszej zielonej ksiggi, Komisja uwzgledni zasadeg
neutralno$ci technicznej, chroniac w ten sposob konkurencyjno$¢ wszystkich sektoréw
przemystu oraz interesy i prawa konsumentow.
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